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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80

tel: +385 1 3717 111, faks: +385 1 3717 149

KLASA: UP/1-351-03/17-02/74
URBROJ: 517-06-2-1-1-18-16
Zagreb, 11. travnja 2018.

Ministarstvo zaStite okolisa i energetike na temelju odredbe &lanka 89. Zakona o zastiti okolisa
(,,Narodne novine*, broj 80/13, 153/13 i 78/15) i odredbe ¢lanka 21. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okoli$ (,,Narodne novine*, broj 61/14 i 3/17), povodom zahtjeva nositelja zahvata LNG
Hrvatska d.o.o. iz Omislja, Prikeste 29, za procjenu utjecaja na okoli$ izmjene zahvata prihvatnog
terminala za ukapljeni prirodni plin u Opéini Omisalj na otoku Krku uvodenjem faze plutajuceg
terminala za prihvat, skladiStenje i uplinjavanje UPP-a, donosi

A.l.

RJESENJE

Namjeravani zahvat — izmjena zahvata prihvatnog terminala za ukapljeni prirodni
plin u Op¢ini OmiSalj na otoku Krku uvodenjem faze plutajuéeg terminala za prihvat,
skladiStenje i uplinjavanje UPP-a, nositelja zahvata LNG Hrvatska d.o.0. iz Omislja,
PrikeSte 29, na temelju studije o utjecaju na okoli$ koju je izradio ovlastenik Ekonerg
d.o.0. iz Zagreba u rujnu 2017., a dopunio u listopadu 2017. te velja¢i i oZujku 2018.
godine — prihvatljiv je za okoli§, uz primjenu zakonom propisanih i ovim RjeSenjem
utvrdenih mjera zaStite okoli$a (A) i provedbu programa praéenja stanja okolisa (B).

A. MJERE ZASTITE OKOLISA

Mjere zastite okoliSa iz RjeSenja KLASA: UP/I 351-03/13-02/105, URBROJ: 517-06-
2-1-2-14-15 od 24. travnja 2014.

Ukidaju se mjere zastite okolisa 3., 12., tijekom pripreme i projektiranja, mjere zastite okolisa
24,27.,29.,30.,31., 32. 1 35. tijekom izgradnje i mjere za smanjenje rizika 74.1 75.

Mjere zastite okolisa 9. i 10. tijekom pripreme i projektiranja i mjera zastite 34. tijekom
izgradnje mijenjaju se i glase:

Tocka 9. Na svim razinama izrade daljnje projektne dokumentacije izraditi strukovnu mapu
— krajobrazno uredenje koju treba izraditi ovlastena struéna osoba iz podrudja krajobrazne
arhitekture 1 koja treba ukljuéivati 3D simulacije koje ¢e obuhvatiti terminal za ukapljeni
prirodni plin.

Tocka 10. Strukovna mapa — krajobrazno uredenje treba predvidjeti doprirodne i antropogene
krajobrazne elemente kao dijelove slobodnih povrina izmedu objekata, te uz granicu zahvata
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koje ¢e ostvarivati funkciju zastite od buke, negativnih vizualnih utjecaja te smanjenja drugih
nepovoljnih utjecaja na okolis.

Tocka 34. Provoditi stalan arheoloski i konzervatorski nadzor u Zoni I - Punta i brdo Zaglav,
na lokaciji I-3: nekropola Siniske.

Preostale mjere zastite okolisa iz RjeSenja KLASA: UP/I 351-03/13-02/105, URBROIJ: 517-
06-2-1-2-14-15 od 24. travnja 2014. ostaju nepromijenjene.

A.2. Mjere zaStite okolisa tijekom planiranja

Op¢a mjera

4.

U okviru izrade projektne dokumentacije za izdavanje akata za realizaciju zahvata izraditi
elaborat u kojem ce biti prikazan naéin na koji su u projektnoj dokumentaciji ugradene mjere
zaStite okoliSa i program pracenja stanja okolisa iz ovog RjeSenja. Elaborat mora izraditi
pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okoli$a u suradnji s
projektantom.

Mjere zasStite zraka

5,

FSRU brod (engl. Floating Storage Regasification Unit) pri normalnom radu mora imati
najmanje jednu od navedenih tehni¢kih moguénosti za upravljanje suviskom otparka:

* ukapljivanje otparka

* rekondenzacija otparka

* komprimiranje otparka na radni tlak plinovoda i utiskivanje u plinovodnu mrezu.

FSRU brod u sluéaju kad nije moguce rijesiti problem porasta tlaka u spremnicima za
ukapljeni prirodni plin (UPP) na jedan od tri predvidena nadina treba imati jedinicu za
spaljivanje otparka sa zatvorenim plamenom (GCU, engl. Gas Combustion Unit).

Prirodni plin Kkoristiti kao glavno gorivo FSRU. Kao pomoéno gorivo koristiti brodsko dizel
gorivo sa sadrZajem sumpora manjim od 0,1 % m/m.

Emisije du$ikovih oksida (NOx) glavnih motora FSRU broda moraju zadovoljiti graniéne
vrijednosti za Razred III (Tier III) Priloga VI MARPOL konvencije.

Kotlovi za uplinjavanje UPP-a na FSRU brodu trebaju biti izvedeni kao kotlovi na prirodni
plin te moraju udovoljavati grani¢nim vrijednostima emisije dusikovih oksida (NOx izraZeno
kao NO2) od 100 mg/Nm? pri 3 % Oa.

Ako se brodski pomo¢ni kotao planira koristiti u procesu uplinjavanja, on mora biti izveden
kao kotao na prirodni plin te mora udovoljavati grani¢nim vrijednostima emisije dusikovih
oksida (NOx izrazeno kao NO2) od 100 mg/Nm? pri 3% Ox.

Mijere zasStite tla, voda i mora

10.

1.

12.
13.

14.

Predvidjeti osiguranje svih sredstava i opreme za funkcioniranje Plana intervencija kod

iznenadnog oneciséenja mora.

Radove na izgradnji u moru planirati na naéin da se u najmanjoj mogucoj mjeri utjee na

stanje vodnog tijela priobalnih voda, posebno na hidromorfolosko stanje.

Planirati kori$tenje postojecih cesta i putova kao pristup gradilistu.

Predvidjeti standardne mjere zastite i sanacije tla od erozije na povriinama na kojima postoji

rizik od erozije.

Projektom predvidjeti odvodnju otpadnih voda pristana na sljedeci nadin:

* sanitarne otpadne vode prikupljati u vodonepropusnu sabirnu jamu te prazniti putem
komunalnog poduzeca,

* potencijalno zauljene oborinske vode s pretakali$ta dizel goriva tretirati na uredaju za
predtretman (separator ulja) i prikljuéiti na sustav oborinske odvodnje prometnica,
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15.

16.

17,

18.

* oborinsku odvodnju s prometnih povrSina na obalnom dijelu plutajuceg terminala UPP
odvoditi na uredaj za obradu (taloZnik i separator) s upojem u tlo.

Spremnik za gorivo za dizel elektri¢ni agregat na pristanu izvesti kao podzemni s dvostrukom

stjenkom i kontrolom nepropusnosti spremnika.

Planirati odvojene spremnike za prikupljanje sanitarnih otpadnih voda i kaljuznih voda FSRU

broda.

U slucaju instalacije uredaja za elektroklorinaciju, predvidjeti sustav stalnog pracenja

kloriranih voda na njihovom ispustu na parametar ukupni rezidualni oksidant (TRO).

Predvidjeti sustav stalnog praéenja temperature mora na ulazu i izlazu s FSRU broda za:

—rashladne vode

—vode koristene u sustavu uplinjavanja UPP-a.

Mijera zaStite od buke

19.

U fazi izrade projektne dokumentacije, za planirani zahvat izraditi elaborat zastite od buke
kojim treba uzeti u obzir ograni¢enja u pogledu dopustenih razina buke. Najvi$e dopustene
razine buke koje se u okoli$u javljaju kao posljedica djelovanja izvora buke predmetnog
zahvata iznose (Prilog 2):

- 36 dB(A) na referentnoj toéci M1;

- 38 dB(A) na referentnoj toci M2;

- 80 dB(A) duz granice poslovnog kompleksa prihvatnog UPP terminala (referentne tocke

G1 do G4).

Mijere zaStite krajobraza

20.

21.

22,

23.

24.

23.

26.

Osigurati provodenje koncepta obojenosti za odabranu varijantu FSRU broda s ciljem
ublaZavanja snage utjecaja na vizualne kvalitete s podrucja Omislja i Njivica:

- Trup: nezasicene, tamne zagasite boje (plave, sive ili zelene),

- Nadgrade i spremnici UPP: bijele boje.

Za objekte koristiti materijale i boje s niskim stupnjem refleksije. Za objekte pristana koristiti
toplu nijansu svijetlo sive boje. Izbjegavati Cistu bijelu i kontrastne boje (gdje to nije
propisano sigurnosno-tehnic¢kim uvjetima).

Prilikom izrade daljnje projektne dokumentacije ukljuéiti ovlastene stru¢ne osobe iz podruéja
krajobrazne arhitekture.

Na svim razinama izrade projektne dokumentacije za smje$taj zahvata u prostoru izraditi
strukovnu mapu — krajobrazno uredenje koju treba izraditi ovlastena stru¢na osoba iz
podrucja krajobrazne arhitekture.

Prilikom izrade projekata platoa i obaloutvrde, ublaZiti formalni oblik strukture platoa i
pokosa, gdje je tehni¢ki izvedivo izvesti terasasti pokos. Nagibe pokosa izmedu terasa izvesti
u nagibu 1:3 ili blazem kako bi se osigurao prirodniji spoj s postojecim reljefom, te ublaZiti
teksturalni kontrast sadnjom prizemne vegetacije.

U okviru strukovne mape krajobraznog uredenja neizgradene povrSine u radnom pojasu
izgradnje plinovoda (s naglaskom na prijelaze vodotoka) sanirati autohtonim biljnim vrstama,
te zajedno sa suhozidnim strukturama vratiti u stanje blisko prvobitnom.

zahvata (ukljucivo povrSinski pokrov) iz vaZnih to¢aka promatranja s ciljem odredenja mjera
za smanjenje vidljivosti i izrada smjernica i preporuka za zaStitu krajobraza za razvojne i
planske dokumente.
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Mjere zaStite kopnenih i morskih stanista

27. Koristiti postojeée putove 1 ceste za pristup gradilistu kako bi se umanjila degradacija tla i
postojeceg vegetacijskog pokrova.

28. Sprijeciti moguénost slijetanja ptica na jedinicu za spaljivanje otparka sa zatvorenim
plamenom postavljanjem fizicke zapreke na vrhu, odnosno oko vrha iste.

29. Maksimalna brzina usisa morske vode na FSRU ne smije premasiti 0,8 m/s.

30. Osigurati dimenzije unutarnjeg otvora oka vanjske reSetke na usisu od maksimalno 5 mm.

Mijera gospodarenja otpadom
31. Lokaciju opremiti uredajima za prihvat svih vrsta otpada.

wew r

Mjera zasStite od svjetlosnog oneciséenja

32. Projektirati vanjsku rasvjetu unutar razumnih okvira za funkcionalno koristenje zahvata uz
koristenje ekoloski prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, s
minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima.

A.3. Mijere zastite okolisa tijekom izgradnje

Opca mjera
33. Redovito odrZavati mehanizaciju, strojeve i uredaje koji se koriste za radove na moru i u

obalnom pojasu.

Mjere zastite zraka
34. Provoditi mjere sprje¢avanja fugitivnih emisija prasine:
- primjereno rukovati materijalima, odnosno istovar materijala $to bliZe podlozi te eventualno
prskati vodom,
- prilagoditi odnosno smanyjiti brzinu kretanja mehanizacije i vozila internim prometnicama
gradilista,
- prema potrebi prskati vodom prasnjave povrsine (deponija materijala, prometnice unutar
gradilista),
- prati kotace vozila prije izlaska na javnu prometnicu.

Mijere zasStite tla, voda i mora

35. Prostor za ulijevanje goriva u strojeve 1 za servisiranje strojeva izvesti na vodonepropusnoj
povrsini i na nain koji omogucava prikupljanje i pro¢i§¢avanje onedi$éenih otpadnih voda.

36. Na gradilistu osigurati odgovarajuc¢u opremu i sredstva za sanaciju eventualnih istjecanja
goriva ili ulja iz mehanizacije i strojeva koji se koriste u izgradnji.

37. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj do dubine 50 cm deponirati i sauvati radi
upotrebe pri provedbi konzerviranja i sanacije pojedinih povr$ina nakon izgradnje.

38. Sanitarne otpadne vode prikupljati u vodonepropusnoj sabirnoj jami koju ¢e prazniti
komunalno poduzece te rjeSavati upotrebom prijenosnih kemijskih WC kabina.

39. ParkiraliSni prostor za gradevinske strojeve i mehanizaciju, parkiraliSni prostor za
zaposlenike te plato za pranje i popravke gradevinske mehanizacije te opskrbu gorivom
opremiti sustavom za odvodnju oborinskih voda s obradom na privremenom separatoru ulja
s taloZnicom prije ispustanja.

40. Prije ispustanja vode od tlaéne probe plinovoda, provesti laboratorijska ispitivanja vode te
dokazati da je voda pogodna za ispu$tanje. Po potrebi, prije ispustanja vodu filtrirati ili
obraditi na drugi odgovarajuéi nadin.

Stranica 4 od 41



41.

42.

43,

Sustav odvodnje otpadnih voda pristana sa sabirnim objektima izvesti vodonepropusno te
provesti ispitivanja vodonepropusnosti, strukturne stabilnosti i funkcionalnosti prije
tehnickog pregleda postrojenja. Ispitivanje provesti putem ovlaStene osobe.

Neposredno po zavrSetku radova u moru i obalnoj crti obaviti sluZbenu hidrografsku izmjeru
i dostaviti je Hrvatskom hidrografskom institutu.

Materijal od iskopa maksimalno iskoristiti kod izgradnje zahvata. O visku iskopa koji sadrz
mineralnu sirovinu u propisanom roku obavijestiti tijelo nadleZno za upravljanje drzavnom
imovinom, rudarsku inspekciju, Primorsko-goransku Zupaniju i Opéinu Omisalj. Ako
Republika Hrvatska i potom Opdéina Omi3alj nisu zainteresirani za viSak iskopa koji
predstavlja mineralnu sirovinu, odloZiti ga na lokaciju za odlaganje viska iskopa. Ako visak
iskopa ne ispunjava uvjete za mineralnu sirovinu, uputiti ga na lokaciju za gospodarenje
gradevnim otpadom ili ga predati ovlastenim osobama koje upravljaju odlagali§tima otpada
sukladno uvjetima propisanim posebnim propisom.

Mijere zastite od buke

44,

45.
46.

GradiliSte organizirati na nadin da se umanji Sirenje buke prema najbliZim stambenim
podru¢jima.

Tijekom gradevinskih radova koristiti malobu¢ne gradevinske strojeve i uredaje.

Buc¢ne radove organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim sluéajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noéi.

Mijere zastite krajobraza

47.
48.

49.

Za sadnju koristiti autohtone i udomacene biljne vrste.

SruSeni kameni materijal suhozida odloZiti u pojasu izvodenja radova. Suhozide na trasi
plinovoda (Grafi¢ki prilog 4) fotografski dokumentirati i po zavretku izgradnje ih vratiti u
pocetno stanje koriStenjem odloZenog materijala. Po potrebi ostaviti otvor u suhozidima za
prolazak vozila za odrzavanje trase.

Po zavrSetku izgradnje povrsine koje su se koristile za potrebe gradili$ta dovesti u stanje
prema strukovnoj mapi — krajobrazno uredenje.

Mjere zastite kopnenih i morskih staniSta

50.
al;

32.

i

54.

55.

56.

Sjecu i oStecivanje drvenastih biljaka, odnosno visokih stabala svesti na najmanju mjeru.

U slu¢aju pojave invazivnih biljnih vrsta na podrucju radnog pojasa na kopnu, uklanjati ih na
ekoloski prihvatljiv nacin.

Prilikom izgradnje plinovoda povr3inski sloj tla nakon polaganja cjevovoda i zatrpavanja
rova vratiti kako bi se obnovila vegetacija.

U slucaju nailaska na speleoloski objekt izvijestiti sredidnje tijelo drZzavne uprave nadlezno
za poslove zastite prirode prema posebnim propisima.

Nasipavanje u more izvoditi materijalom koji ne sadrZzi zemlju ili mulj uz primjenu
geo-membrana.

U slucaju uocavanja morskih sisavaca i gmazova u radijusu od 500 m od zahvata i to u
vremenskom periodu od 30 minuta prije po¢etka podmorskih radova i/ili tijekom podmorskih
radova, prestati s radovima dok se jedinka ili jedinke ne udalje.

Podmorske radove produbljivanja pli¢ina, jaruzanja i odlaganja izjaruZanog materijala (3to
ne ukljucuje pripremne i zavrine radove koji ne uzrokuju buku i zamudéenje vode) provoditi
izvan sezone mrijesta ribe (1.1. — 1.5.) te izvan turistike sezone (15.6. — 31.8.).
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Mijere gospodarenja otpadom

L g8

58.

59.

Otpad sakupljati odvojeno po vrstama i privremeno skladititi u odgovarajuéim spremnicima
na za tu svrhu uredenom prostoru.

Odvoz otpada organizirati u skladu s dinamikom izgradnje zahvata. Otpad se smije
privremeno skladistiti na lokaciji zahvata do jedne godine od dana njegova nastanka.

Otpad predati ovlastenim osobama uz prate¢u dokumentaciju.

Mijere zastite kulturne bastine

60.

61.

62

63.

Za zonu s izravnim utjecajem uz planiranu trasu prikljuénog plinovoda koja prolazi u Zoni
Zaglava angaZirati ustanovu ili tvrtku ovla$tenu za arheolo$ko konzervatorske poslove koja
¢e usporediti aktualno stanje u odnosu na zavr$nu varijantu trase iz Idejnog projekta te
odrediti one dijelove/tocke trase plinovoda na kojima su pregledom evidentirani kulturno-
povijesni artefakti i nad kojima treba provoditi stalan arheolo$ko-konzervatorski nadzor
zemljanih gradevinskih radova u fazi trasiranja i iskopa. AngaZirana ustanova ili tvrtka
ovladtena za arheolo$ko konzervatorske poslove ¢e izraditi Program nadzora za koji dozvolu
izdaje nadlezni Konzervatorski odjel u Rijeci, a koji mora biti uskladen s planom gradnje
zahvata, te temeljem njega provoditi nadzor. Naéin daljnjeg postupanja s nalazima, propisuje
nadleZna sluzba zastite.

U zoni izravnog utjecaja uz preostali dio planirane trase priklju¢nog plinovoda do MRS
Omisalj koja prolazi u Zoni povijesne ceste i mosta, zona crkve sv. Mihovila angaZirati
ustanovu ili tvrtku ovla$tenu za arheolo$ko konzervatorske poslove koja ée usporediti
postojece stanje u odnosu na zavrinu varijantu trase iz Idejnog projekta te odrediti one
dijelove/tocke trase plinovoda na kojima se mogu pojaviti kulturno-povijesni artefakti i nad
kojima treba provoditi povremeni arheolo$ko-konzervatorski nadzor zemljanih gradevinskih
radova u fazi trasiranja i iskopa, sa sukcesivnim konzervatorskim zahvatom do razine
prezentacije u pejzaZzu. AngaZirana ustanova ili tvrtka ovla$tena za arheoloko
konzervatorske poslove ¢e po potrebi izraditi Program povremenog nadzora za koji dozvolu
izdaje nadlezni Konzervatorski odjel u Rijeci, a koji mora biti uskladen s planom gradnje
zahvata, te temeljem njega provoditi nadzor,

U zoni izravnog utjecaja podmorskog prostora — zona ispred rta Zaglav oznaka 2, zona
zapadnog dijela podmorja pristana UPP, oznaka 3 (prikazano na Prilogu 3) — zbog izostanka
arheoloskih nalaza nisu potrebna nikakva podmorska arheologka istraZivanja. Medutim, ako
povrsine tla u moru naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i o nalazu bez
odgadanja obavijestiti nadleZno tijelo, Konzervatorski odjel u Rijeci.

Ako se tijekom gradevinskih radova u fazi trasiranja i iskopa naide na etnolosku bastinu,
primijeniti sustav mjera za$tite na naéin da se istrazi, dokumentira i konzervira.

Mjera za promet

64.

[zraditi Plan privremene regulacije prometa s mjerom da tijekom srpnja i kolovoza u dane
vikenda, ukljucivo i petak od 18:00 sati, ne smiju prometovati po glavnoj prometnici otoka
Krka (DC102) teski kamioni i kamioni s prikolicama, te mjerama kojima ¢e se omogudéiti
kontinuirano odvijanje prometa tijekom turisti¢ke sezone.
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A.4. Mijere zastite okoliSa tijekom koristenja

Mijere zaStite zraka

65. U normalnom radu koristiti najmanje jednu od tehni¢kih moguénosti upravljanja suviskom

66.

67.

68.

§9.

70.

71.

12

otparka:

 ukapljivanje otparka,

* rekondenzacija otparka,

» komprimiranje otparka na radni tlak plinovoda i utiskivanje u plinovodnu mreZu,

a samo u slucaju kad nije mogude rijesiti problem porasta tlaka u spremnicima za UPP na
navedeni nacin, dozvoljeno je spaljivanje suvi§ka otparka u jedinici za spaljivanje otparka sa
zatvorenim plamenom (GCU).

Ventiliranje suviska plina nije dozvoljeno u normalnom radu ni u sluéaju nedostupnosti
plinovoda.

Ventiliranje otparka je dozvoljeno iskljuéivo u sigurnosnoj domeni, odnosno iskljuéivo u
kriti¢noj situaciji kad ne postoji alternativno rjeSenje, a zbog sigurnosti treba hitno smanjiti
tlak u spremnicima za UPP kako bi se ouvao integritet FSRU broda.

Prirodni plin koristiti kao glavno gorivo FSRU. Kao pomoéno gorivo koristiti brodsko dizel
gorivo sa sadrZajem sumpora manjim od 0,1 % m/m.

Emisije duSikovih oksida (NOx) glavnih motora FSRU broda moraju zadovoljiti grani¢ne
vrijednosti za Razred III (Tier III) Priloga VI MARPOL konvencije.

UPP brodovi tijekom boravka broda na vezu ukljudujuéi i istovar UPP-a, smiju koristiti
brodsko dizel gorivo sa sadrZajem sumpora manjim od 0,1% m/m.

Granicne vrijednosti emisija (GVE) u zrak iz kotlova za uplinjavanje UPP-a pri koriStenju
prirodnog plina kao jedinog goriva smiju iznositi:

—Oksidi sumpora izraZeni kao SO2: 35 mg/Nm?

—Oksidi dusgika izraZeni kao NOx: 100 mg/Nm?

—Ugljikov monoksid CO: 100 mg/Nm?

—Krute estice: 5 mg/Nm?

GVE su iskazane pri normalnom stanju: temperaturi 273,15 K i tlaku 101,3 kPa, pri 3% O, u
suhom otpadnom plinu.

Grani¢ne vrijednosti emisija u zrak iz pomoénog kotla, u slu¢aju da e se kotao koristiti za
uplinjavanje, pri kori$tenju prirodnog plina kao jedinog goriva smiju iznositi:

—Oksidi dusika izraZeni kao NOx: 100 mg/Nm?

GVE su iskazane pri normalnom stanju: temperaturi 273,15 K i tlaku 101,3 kPa, pri 3% O2 u
suhom otpadnom plinu.

Mjere zaStite voda i mora

73.

Otpadne vode s pristana odvoditi na sljede¢i na¢in:

* Sanitarne otpadne vode prikupljati u vodonepropusnu sabirnu jamu te prazniti putem
komunalnog poduzeda,

* Potencijalno zauljene oborinske vode s podrugja pretakalista dizela tretirati na uredaju za
predtretman (separator ulja) te odvoditi na sustav oborinske odvodnje prometnica,

* Oborinsku odvodnju s prometnih povr§ina na kopnenom dijelu plutajuceg terminala UPP
odvoditi na uredaj za obradu (taloZnik i separator) i ispustati upojem u tlo. Sastav otpadnih
voda prije ispustanja treba zadovoljavati graniéne vrijednosti pokazatelja prema propisu o
grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda.

74. Sanitarne otpadne vode i kaljuzne vode FSRU broda prikupljati u za to namijenjene

spremnike te predavati ovlastenim osobama.
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75. Zabranjeno je ispustanje sanitarnih i kaljuZnih otpadnih voda UPP brodova prilikom boravka
na vezu.

76. Sustav odvodnje otpadnih voda pristana sa sabirnim objektima svakih 8 godina ispitati na
vodonepropusnost, strukturnu stabilnost i funkcionalnost. Ispitivanje provesti putem
ovlastene osobe sukladno odredbama propisa o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje
otpadnih voda, kao i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i
proci$éavanja otpadnih voda.

77. Eventualno tretiranje morske vode protiv obra$taja svesti na najmanju moguéu mjeru. Sustav
kloriranja podesavati na nacin da na ispustu sadrZaj ukupnih ostatnih oksidanata (TRO) ne
prelazi 0,1 mg/l.

78. Ne dopusta se ¢iséenje obrastaja s trupa broda na lokaciji UPP terminala osim ¢i$éenja reSetki

na podrucju zahvata vode.

Mjera zastite od buke
79. Elemente i uredaje postrojenja redovito kontrolirati i odrZavati kako u radu ne bi doslo do

povecane emisije buke.

Mijere zaStite kopnenih i morskih staniSta

80. Prilikom odrzavanja vegetacije ne koristiti herbicide ni sredstva koja mogu onegistiti tlo.

81. Uklanjati invazivne vrste na ekoloski prihvatljiv nadin.

82. Rad isparivaca voditi tako da razlika temperature morske vode na izlazu iz isparivaca u
odnosu na temperaturu na usisu ne bude vise od 7 °C.

83. U sludaju ispustanja rashladnih voda rad rashladnog sustava voditi tako da razlika
temperature morske vode na izlazu u odnosu na temperaturu na usisu ne bude veéa od 10 °C.

Mjera gospodarenja otpadom

84. Otpad privremeno skladistiti odvojeno po vrstama i ovisno o svojstvima otpada na za tu svrhu
uredenom prostoru (prostorima) koji zadovoljavaju uvjete za skladiStenje otpada odredene
propisima i predavati ovla$tenim osobama.

A.5. Mjere nakon prestanka rada zahvata

85. U slucaju prestanka rada zahvata, a bez prelaska na drugu fazu, provesti aktivnosti definirane
Planom zatvaranja postrojenja koji ¢e biti pripremljen prije pocetka rada plutajueg UPP
terminala, a koji ukljucuje sve mjere kako bi se izbjegao rizik od onedi$éenja i lokacija vratila
u odgovarajuée stanje za buduéu uporabu. Plan zatvaranja postrojenja mora ukljudivati
odgovarajuc¢e mjere zastite okoli3a iz dijela "Mjere zastite okoliSa tijekom izgradnje".

86. Pri pocetku rada kopnenog terminala ukloniti FSRU brod s lokacije terminala.

A.6. Mjere za smanjenje rizika

Mjere za smanjenje rizika na kopnu

87. FSRU brod treba zadovoljavati sve uvjete koje mora zadovoljiti brod u medunarodnoj
plovidbi odnosno koji su utvrdeni SOLAS konvencijom te drugim medunarodnim
konvencijama prihvacenim u okviru Medunarodne pomorske organizacije (IMO). FSRU
brod mora posjedovati brodske svjedodzbe i dokumente obvezne za takvu vrstu broda
sukladno navedenim medunarodnim konvencijama ¢iji je popis objedinjen i aZuriran u
dokumentu ,,List of Certificates and Documents Required to be Carried on Board Ships*
odbora za pomorsku sigurnost Medunarodne pomorske organizacije.
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

FSRU brod treba zadovoljavati sve uvjete sigurnosti koji su propisani propisima registara

brodova i drzava ¢iju zastavu brod vije, nadleZne priznate organizacije (RO) te priznate

organizacije za sigurnosnu zastitu (RSO).

FSRU brod kao brod za prijevoz i skladistenje ukapljenog prirodnog plina treba odgovarati

uvjetima koje propisuje The International Code for the Construction and Equipment of Ships

Carrying Liquefied Gases in Bulk (IGC Code), kako je izmijenjen i dopunjen.

Uspostaviti sustav uzbunjivanja u perimetru stvarnih rizika za gradane i uspostaviti

upravljanje i nadzor nad sirenom svog sustava za uzbunjivanje iz operativnog srediita

podrucja postrojenja i iz nadleznog centra 112.

Izraditi Politiku sprjecavanja velikih nesre¢a, Sustav upravljanja sigurno$éu, Izvje$ée o

sigurnosti i Unutarnji plan za postupanje unutar podrudja postrojenja kako bi se upravljalo

rizicima i unutarnjim posljedicama iznenadnih dogadaja koje ukljucuju opasne tvari. Pri tom

Unutarnji plan uklju¢uje postupke koji aktiviraju Vanjski plan.

OdrZavati pogonsku sigurnost plinovoda propisanim nadzorom i odrZavanjem te u skladu

priznatih pravila struke.

Prihvatljiv rizik u kritiénoj zoni (stacionaza 1+100 — to¢ka B — Prilog 1) postiéi primjenom

kombinacije nekih od sljedeéih mjera:

- ugradnja cijevi s povec¢anom debljinom stjenke,

- snimanje zavara na razini od 100 %,

- ukapanje cijevi s nadslojem od 2 m,

- redoviti obilazak kriti¢ne to¢ke plinovoda i provjera stanja, uklju¢ivo provjera cijele dionice
plinovoda,

- zabrana buducih gradnji na definiranoj kritinoj tolki te jasno isticanje ogranienja
koriStenja prostora.

Mjere za smanjenje rizika na moru

94.
25.

96.

g7

Ispred pristana osigurati najmanju dubinu mora od 15 m.

Najkasnije do pocetka izgradnje zahvata na pristanu instalirati opremu za mjerenje

meteoroloskih parametara: 10-minutine vrijednosti brzine i smjera vjetra te udara vjetra s

pripadnim smjerom.

Maritimna studija sadrzi:

- meteorolo$ko-oceanoloska obiljeZja podrugja,

- tehni¢ko-tehnologka obiljeZja terminala i plovnih objekata,

- navigacijska obiljeZja plovidbenog podrudja ukljuéujuéi opis plovnih putova te predvidene
naline plovidbe brodova prema UPP terminalu,

- naline, graniCne uvjete i ogranienja pri manevriranju i privezivanju brodova, kori$tenju
tegljaca i peljarske sluzbe,

- mjesta i na¢in sidrenja UPP brodova u slu¢aju potrebe za sidrenjem,

- mjere maritimne sigurnosti tijekom boravka brodova na terminalu,

- utvrdivanje potrebne dubine na prilaznom plovnom putu i podru¢ju manevriranja,

- mjere sigurnosti i zastite okoli$a s postupcima pri redovnom radu terminala te u sluéaju
opasnosti ili pomorskih nezgoda (koristenje meteorolodkih prognoza, koristenje zastitnih
sredstava 1 postupaka za spreavanje onediSéenja mora, koridtenje tegljada, utvrdivanje
sigurnosnog podruéja, na¢ini komunikacije i dr.).

- obvezu izrade Plana intervencija kod one¢i§¢enja mora.

Obavezno je opasavanje FSRU broda, broda za dobavu dizel goriva ili broda za prijevoz

zauljenih tekucina i prema potrebi dijela ili cijelog pristana plutajuéom zastitnom branom za

vrijeme pretovara dizel goriva i zauljenih tekuéina kako bi se eventualno curenje goriva ili

zauljenih tekuéina lokaliziralo. Posada FSRU broda i broda na koji ili s kojeg se obavlja
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pretovar je u slucaju izlijevanja goriva ili zauljenih tekucina duZna djelovati po brodskom
Planu intervencija kod onecis¢enja mora.

B. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

B.1.Program pradenja stanja okoliSa iz RjeSenja KLASA: UP/I 351-03/13-02/105,

1.

URBROJ: 517-06-2-1-2-14-15 od 24. travnja 2014.

Program pracenja stanja okolifa iz RjeSenja KLASA: UP/I 351-03/13-02/105, URBROJ:
517-06-2-1-2-14-15 od 24. travnja 2014, ostaje nepromijenjen.

B.2.Program pradenja stanja okolisa tijekom pripreme i izgradnje

Zrak

2. Prije pocetka izgradnje terminala, uspostaviti mjernu postaju za stalno praenje satnih
koncentracija NO2 i SOz u zraku te mjerenje relevantnih meteoroloskih parametara
(temperature zraka, smjera i brzine vjetra) na podru¢ju naselja Omisalj.

Buka

3. Ako se ukaZe potreba za izvodenje gradevinskih radova tijekom noénog razdoblja, provesti
mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom najugroZenijeg stambenog objekta naselja
Omisalj.

4. Mjerenje provesti tijekom prvih noénih radova te ponavljati tijekom svakih iduéih 30 dana,

sve do prekida radova nocu.

B.3.Program pracenja stanja okoli$a tijekom koristenja

Opce

5. Godisnja izvjesca o provedenim mjerenjima objavljivati na sluzbenim stranicama nositelja
zahvata do 31. ozujka za prethodnu kalendarsku godinu.

Zrak

6. Pratiti emisije u zrak iz kotlova za uplinjavanje sukladno propisu o grani¢nim vrijednostima
emisija oneci$cujucih tvari u zrak iz nepokretnih izvora.

7. Na mjernoj postaji stalno pratiti satne koncentracije NOz i SOz u zraku na podrud¢ju naselja
Omisalj.

8. Izradivati i dostavljati Izvje$¢a o emisijama stakleni¢kih plinova i Izvje$éa o verifikaciji
Hrvatskoj agenciji za okoli$ i prirodu do 1. oZujka tekude godine za proteklu kalendarsku
godinu. Najkasnije do 30. travnja tekuce godine predati koli¢inu emisijskih jedinica u
Registar Unije u iznosu koji odgovara verificiranoj ukupnoj emisiji staklenickih plinova iz
postrojenja u prethodnoj kalendarskoj godini.

9. Dostavljati ministarstvu nadleznom za zastitu okoli$a na odobrenje Izvje$ca o pobolj$anjima

metodologije pracenja. Ulestalost obveze za dostavu izvjescéa utvrduje se u skladu s ¢lankom
69. Uredbe Komisije (EU) br. 601/2012 o pracenju i izvje$éivanju o emisijama staklenic¢kih
plinova u skladu s Direktivom 2003/87/EZ, a obveza moze biti svake godine, svake druge
godine ili svake Cetvrte godine. Ako se za odredenu kalendarsku godinu utvrdi obveza
dostavljanja ovog izvjesca, rok za dostavu je 30. lipnja.
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More i vode
10. Ako e se koristiti sustav elektroklorinacije, stalno pratiti koncentraciju ukupnog rezidualnog

11.

12,

13

14.

I5.

16.

I'7%

oksidanta (TRO) na ispustu kloriranih voda tijekom redovnog rada UPP terminala kada se
provodi tretman morske vode protiv obrastaja.

Stalno pratiti temperaturu morske vode na usisu i na ispustu sustava rashladne vode i sustava
isparivaca.

Ako ce se koristiti sustav elektroklorinacije, prije pustanja u rad analizirati uzorke morske
vode na planiranom podru¢ju utjecaja zahvata na pokazatelje: TRO, bromoform, DBAN
(dibromoacetonitril) i DBAA (dibromo octena kiselina).

Ako ¢e se koristiti sustav elektroklorinacije, tijekom kori$tenja mjeriti koncentracije TRO,
bromoforma, DBAN-a (dibromoacetonitril) i DBAA (dibromo octene kiseline) jednom u tri
mjeseca od strane ovlastene institucije na sljedec¢im lokacijama:

1. Na mjestu usisa vode ispred mjesta dodavanja natrijevog hipoklorita,

2. Na mjestu neposredno nakon ispusta,

3. 200 metara od ispusta u smjeru mlaza na 15 metara dubine,

4. 500 metara od ispusta u smjeru mlaza na 20 metara dubine.

Pratiti pro¢iSéene oborinske vode na kontrolnom mjernom oknu kopnenog dijela terminala
nakon njihove obrade, a prije ispustanja upojem u tlo prema uvjetima nadleZnog tijela.
Mjeriti temperaturu u vodenom stupcu na 3 (tri) postaje oko pristana za FSRU brod &ija
pozicija ne ometa manevar broda kod pristajanja/isplovljavanja (dvije na 200 m od FSRU
broda i jedna referentna na veéoj udaljenosti).

Odrediti udio teskih metala i drugih karakteristi¢nih elemenata u sedimentu na barem tri
lokacije na podru¢ju UPP terminala, 4 puta godi$nje.

Odrediti koncentraciju bakra u morskoj vodi na barem dva mjesta 4 puta godidnje.

Buka

18.

19.

Prva mjerenja provesti tijekom probnog rada prihvatnog terminal za UPP. Buku mjeriti na
kritiénim referentnim tockama imisije (M1 i M2 unutar gradevinskog podruéja naselja
Omisalj sa stambenom gradnjom te G1-Gx duZ granice zahvata — Prilog 2) i elaboratu zastite
od buke. Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moZe, ovisno o situaciji na
terenu, odabrati i druge mjerne tocke.

Mjeriti svake tri godine te dodatno pri izmjeni dominantnih izvora buke postrojenja. Mjeriti
za vrijeme rada terminala u toku postupka pretovara UPP-a. Buku mjeriti na kriti¢nim
referentnim tockama imisije (M1 i M2 unutar gradevinskog podruéja naselja Omisalj sa
stambenom gradnjom te G1-Gx duZ granice zahvata - Prilog 2) i elaboratu zastite od buke.
Ovlastena stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke mozZe, ovisno o situaciji na terenu,
odabrati i druge mjerne tocke.

Bioraznolikost - morska staniSta

20.

Prve dvije godine po pocetku rada zahvata na podruéju: (1) lokacije FSRU-a, (2) uvale Sapan,
(3) izabrane referentne lokacije sezonski pratiti oceanografske i bioloSske pokazatelje
(temperatura, slanost, kisik, hranjive soli, bakterioplankton, fitoplankton, zooplankton te
stanje morskih stani§ta obalnog pojasa Carlit metodom). Nakon toga, napraviti reviziju
programa pracenja te ovisno o njegovim rezultatima oceanografske i bioloske pokazatelje
pratiti primjerenom udestalo$cu.
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II.

III.

IV,

VII.

Nositelj zahvata, LNG Hrvatska d.o.o. iz Omislja, Prikeste 29, duzan je osigurati
provedbu mjera zaStite okolisa i programa pracenja stanja okoli$a kako je to odredeno
ovim rjeSenjem.

Rezultate pracenja stanja okolisa nositelj zahvata, LNG Hrvatska d.o.0. iz Omislja,
Prikeste 29, je obvezan dostavljati Hrvatskoj agenciji za okoli$ i prirodu na propisani
nacin i u propisanim rokovima sukladno posebnom propisu kojim je uredena dostava
podataka u informacijski sustav.

Nositelj zahvata, LNG Hrvatska d.o.o. iz Omislja, Prikeste 29, podmiruje sve tro§kove
u postupku procjene utjecaja na okoli§ zahvata iz tocke I. izreke ovog rjeSenja. O
troSkovima ovog postupka odludit ¢e se posebnim rjeSenjem koje prilezi u spisu
predmeta.

Ovo rjeSenje prestaje vaziti ako u roku od dvije godine od dana izvrS$nosti rjeSenja
nositelj zahvata, LNG Hrvatska d.o.o. iz Omislja, Prikeste 29, ne podnese zahtjev za
izdavanje lokacijske dozvole odnosno drugog akta sukladno posebnom zakonu.
VaZenje ovog rjeSenja, na zahtjev nositelja zahvata, LNG Hrvatska d.o.o0. iz OmiSlja,
Prikeste 29, moZe se jednom produZiti na jo§ dvije godine uz uvjet da se nisu
promijenili uvjeti utvrdeni ovim rjeSenjem.

Ovo rjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva.
Sastavni dio ovog Rjefenja su graficki prilozi:

- Prilog 1: Kartografski prikaz situacije na orto-foto podlozi
- Prilog 2: Kartografski prikaz modeliranja utjecaja buke

- Prilog 3: Zastita kulturne bastine

- Prilog 4: Suhozidi

ObrazloZenje

Nositelj zahvata, LNG Hrvatska d.o.0. iz Omislja, Prike$te 29, podnio je Ministarstvu zaStite
okolisa i energetike (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) 5. rujna 2017. zahtjev za procjenu utjecaja
na okoli$ izmjene zahvata prihvatnog terminala za UPP na otoku Krku uvodenjem faze plutajuceg
terminala za prihvat, skladistenje i uplinjavanje UPP-a. U zahtjevu su navedeni svi podaci i
priloZeni svi dokumenti i dokazi sukladno odredbama ¢lanka 80. stavka 2. Zakona o zastiti okolia
(dalje u tekstu: Zakon), kao §to su:

Potvrda Uprave za dozvole drzavnog znadaja Ministarstva graditeljstva i prostornoga
uredenja (KLASA: 350-02/17-02/40, URBROVJ: 531-06-1-1-1-17-2 od 7. kolovoza 2017.)
o uskladenosti zahvata s prostornim planovima.

Rjesenje Uprave za zaStitu prirode Ministarstva (KLASA: UP/I 612-07/17-60/136,
URBROJ: 517-07-2-1-17-4 od 16. kolovoza 2017.) da je zahvat prihvatljiv za ekolosku
mreZu te nije potrebno provesti postupak glavne ocjene prihvatljivosti za ekolo$ku mrezu.
Studija o utjecaju na okoli§ (dalje u tekstu: Studija), koju je izradio ovlastenik Ekonerg
d.o.o0. iz Zagreba, kojem je Ministarstvo izdalo RjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okoliSa: Izrada studija o utjecaju zahvata na okoli§ (KLASA: UP/I 351-02/13-
08/91; URBROIJ: 517-06-2-2-2-13-3 od 5. studenoga 2013.). Studija je izradena u rujnu
2017., a dopunjena u listopadu 2017. i velja¢i 2018. godine. Voditeljica izrade Studije je
Gabrijela Kovadié, univ.spec.oecoing., dipl.ing.
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O zahtjevu nositelja zahvata za pokretanjem postupka procjene utjecaja na okolis, sukladno
Clanku 80. stavku 3. Zakona i ¢lanku 8. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne novine®, broj 64/08), na internetskim
stranicama Ministarstva objavljena je 8. rujna 2017. informacija o zahtjevu (KLASA: UP/I-351-
03/17-02/74; URBROIJ: 517-06-2-2-17-2 od 5. rujna 2017.).

Odluka o imenovanju savjetodavnog struénog povjerenstva u postupku procjene utjecaja na okoli3
(dalje u tekstu: Povjerenstvo) donesena je na temelju ¢lanka 87. stavaka 1., 4.1 5. Zakona 5. rujna
2017. (KLASA: UP/I-351-03/17-02/74; URBROIJ: 517-06-2-2-17-3).

Povjerenstvo je odrzalo tri sjednice. Na prvoj sjednici odrZanoj 22. rujna 2017. u Omislju,
Povjerenstvo je utvrdilo da je Studija, u bitnim elementima, struéno utemeljena i izradena u skladu
s propisima te predlozilo da se Studija dopuni u skladu s primjedbama ¢lanova Povjerenstva, o
¢emu Ce se ocitovati na sljedecoj sjednici.

Na drugoj sjednici odrzanoj 10. listopada 2017. u Zagrebu Povjerenstvo je ocijenilo da je Studija
struéno utemeljena 1 izradena u skladu s propisima, i da je cjelovita, te da se mozZe uputiti na javnu
raspravu.

Ministarstvo je 13. listopada 2017. donijelo Odluku o upuéivanju Studije na javnu raspravu
(KLASA: UP/I-351-03/17-02/74; URBROJ: 517-06-2-1-1-17-6), a zamolbom za pravnu pomo¢
(KLASA: UP/1-351-03/17-02/74; URBROJ: 517-06-2-1-1-17-7 od 13. listopada 2017.) povjerilo
je koordinaciju (osiguranje i provedbu) javne rasprave Upravnom odjelu za prostorno uredenje,
graditeljstvo i za$titu okoli§a Primorsko-goranske Zupanije. Javna rasprava provedena je u skladu
s ¢lankom 162. stavka 2. Zakona od 30. listopada do 28. studenoga 2017. Javni uvid u Studiju
omogucen je u velikoj vijecnici Opcine OmiSalj, Omisalj, PrikeSte 13, radnim danom od 9:00 do
16:00 sati i u informativnom centru Grada Rijeke — RI INFO, Rijeka, Korzo 18 b, radnim danom
od 8:00 do 10:00 i od 14:00 do 16:00 sati. Obavijest o javnoj raspravi objavljena je u "Novom
listu” te na internetskim stranicama Primorsko-goranske Zupanije, Opéine Omisalj, nositelja
zahvata i Ministarstva. Obavijest s Ne-tehni¢kim saZetkom Studije i cjelovita Studija bili su
objavljeni na internetskoj stranici Ministarstva i nositelja zahvata. U okviru javne rasprave
odrzano je javno izlaganje 15. studenoga 2017. s podetkom u 17:00 sati, u sportskoj dvorani
Osnovne $kole ,,Omisalj* u Omis$lju, Baje¢ 8. Tijekom javnog izlaganja, nositelj zahvata i
predstavnici ovlaStenika odgovorili su na pitanja nazoéne javnosti i zainteresirane javnosti. Prema
IzvjeSéu Upravnog odjela za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okoli§a Primorsko-
goranske Zupanije o odrZanoj javnoj raspravi (KLASA: 351-03/17-01/53, URBROJ: 2170/1-03-
08/6-17-88 od 5. prosinca 2017.) tijekom javne rasprave u knjigu primjedbi i prijedloga s javne
rasprave iz Opcéine OmiSalj i Grada Rijeke upisane su primjedbe i prijedlozi javnosti i
zainteresirane javnosti te su zaprimljene primjedbe i prijedlozi javnosti i zainteresirane javnosti
putem pisarnice Primorsko-goranske Zupanije i elektroni¢kom postom u Upravnom odjelu za
prostorno uredenje, graditeljstvo i zadtitu okoliga: Opéinskog vijeéa Opéine Omisalj, Zeljke
Dragi€evi¢, Marije Anton¢i¢, Katarine Jakomini¢, Antona Jakominica, Jadranke Bari¢ Jakominic,
Ton¢ija Jakomini¢a, Marije Marijani¢, Maje Furijan, Roberta Furijana, Branke Maleti¢, Viktora
Miloseviéa, Zeljke Baresi¢, Zorana Mraka, Marije Kastelan Mrak, Natalije Ruzi¢, Gabriele Ruzic,
Nenada Ruzica, Tanje Zuvi¢, Karla Zuviéa, Vedrane Nagli¢, Maris Caugevié, Jelene Bigovic,
Borisa Przulja, Ognjena Antunca, Mirka Vrbana, Tondia Alajbega, Srdana Miklausi¢a, Antona
Pundeka, Daria Mance, Ivice Jakomini¢a, DraZena Lesice, Nikoline Lesica, Darije Dujmovié,
Petra Vukeli¢a, Dee Musié¢, Marka Mrakov¢ica, Marina Justi¢a, Marka Gvera, Brune Trifunovica,
Aleksandra Grabovica, Odbora za prostorno uredenje i zastitu okolisa Opéine Omisalj, Zeljka
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BareSi¢a, Maje Spicijari¢, Nedeljka Spicijari¢a, Mirjane Spicijari¢, Paule Spicijari¢, Darka
Dragicevi¢a, Marije Car, Antonije Grikovi¢, Ane Jakomini¢, Josipa Spicijari¢a, Purde Spicijarié,
Ivana Molnara, Nede Dor¢i¢, Nikole Kerekoviéa, Visnje Dor¢ié, Jasne Popié, Natalije Dasek

Str&ié, Ivana Zuviéa, dr.sc. Morane éauéevic’—BulIy, Damira Jakov¢ica, Triva Ljubojeviéa, Izidora

Stigli¢a, Maje Stigli¢, Ines Boban-Stigli¢, Peka Bigoviéa, Dijane Maligec, Antonije Stigli¢, mr.sc.

Mirele Ahmetovi¢ - nacelnice Opéine Omisalj, Nikole Dujmovic¢a, Martina Brneliéa, Romea

Dese, Marina Kirin¢ic¢a, Ive Justi¢ Kirin¢i¢, Jelisave Antoli¢, Marije Kirin¢i¢, Amire Ahmetovié,

Halida Ahmetovica, Elvise Ahmetovi¢, Stjepana Tadi¢a, Antonia Tadiéa, Tadije Tadiéa, Mare

Tadi¢, Marka Pavica, Roberta Guse, Bore BoZi¢evi¢a, Nenada Kovalevica, Dragana Cunjaka,

Luke Mihalovi¢a, Rije¢kog ekoloskog pokreta - REP-a, Milivoja Antolovi¢a, Damira Franoliéa,

Poropat Lini¢ Mirjane, Marka Barca, Mladena KneZevica, Darinke Klipa, Slobodana Zjadica,

Emila Eichhorna, Luciana Kirna, dr.sc. Ivana Brneli¢a, Dinka Petrova, Dusice Radoj&ié, Zelena

Istra, Zeljke Mulej, Dubravke Bolf, Jasminke Lesié, Gluhakovié Marijane, Viviane Grisogono -

predsjednica Udruge Eco Hvar, Julie Jaman, Hoteli Njivice d.o.0., Katarine Peovi¢ Vukovié,

mr.sci.dr. Maje Roje Novak, Bogdane Trivak, Cedomira Milera, HSP Omisalj, Roberta

Bazdari¢a, Marine Banicevi¢, Lidije Runko Luttenberger - Studij politehnike na Sveu¢ilistu u

Rijeci, Pave Cindri¢a, Igora Meixnera, Josipa Sep&iéa, Marine Baleti¢, Dee Musi¢ i Damira

Musiéa, te Stele Kralji¢, Josipa Kukolja, Hrvatskih laburista - Stranke rada, PodruZnica PGZ,

Sime Validzica, mr.sc. Jarolima Meixnera, Hrvoja Stefana, Eve Politeo, Marka époljara

Schlotthauera, Maje Savanovié, Toncia Bav&evica, Marijane Cvijeti¢ PirSi¢, Tatjane Rakovac,

Ivanke Pir$i¢ i Dragutina PirSi¢a, Nikole PirSica, Vjerana PirSi¢a, Vjekoslava Jakomini¢a -

predsjednika Odbora za razvoj, gospodarstvo i poduzetni§tvo Opéine Omisalj, Darka Rubese,

Zorana Skale, Mladena Mahulje, Dobrile Kralji¢, nezavisnog portala Otok Krk, Milana Kanjera -

Cufd.o.o., Udruge Eko Kvarner, Slow food Liburnia, Greenpeace Hrvatrska, Davora Samanica,

Ade Ruda, Zelene Akcije, Metke Jovanovi¢, munivra@libero.it, Dunje Mihelec, Zelenog Foruma

- Eko centra Zeleno Sunce & Eko Omblici, Kluba prijatelja Lokruma, Draska Holcera - Instituta

Plavi svijet za istraZivanje i zaStitu mora, Vladimira Bajzeca - Neprofitna gradanska inicijativa

NAS Jadran, Igora Via i Luke Zuljevica.

Zaprimljene primjedbe su se, u bitnom, odnosile na:

- utjecaj na more, odnosno utjecaj kloriranja (koli¢ine klora koje ¢e se ispustati, promatrane kao
godisnje koli¢ine), mogu¢ negativan utjecaj nusprodukata kloriranja, kumulativan utjecaj kroz
dulje razdoblje te mogué negativan utjecaj klora na kupade, na stvaranje pjene te mogucée
hladenje mora uslijed koriStenja mora za uplinjavanje, zatim vizualni utjecaj i potrebe dodatnih
sagledavanja utjecaja s veéih nadmorskih visina u Njivicama te neslaganje s jalinom
ocjenjenog utjecaja, primjedbe oko potrebe za ocjenom utjecaja brodova na sidri$tu kao i UPP
brodova i brodova za duzobalni razvoz u njihovom dolasku/odlasku na terminal, zatim nuZnost
dodatnih analiza utjecaja na naselja Opcine Malinska-Dubagnica i naselja na otoku Cresu te
primjedbe oko kriterija valorizacije snage utjecaja.

- procjenu rizika prema kojoj ni jedna akcidentna situacija nije moguca, potrebne analize rizika
barem na razini izvje$¢a o sigurnosti, utjecaj terminala na susjedna postrojenja Janafa d.d.
OmisSalj i DINE Petrokemije (brisane iz sudskog registra), nesagledavanje slucaja nesrece kad
je uz FSRU brod privezan i UPP brod, primjedbe oko potrebnih analiza incidentnih situacija
te iskljucivanja niza inicijalnih dogadaja, utjecaj mogucih nesreéa na posjetitelje arheoloskog
parka Mirine, primjedbe oko odnosa ameri¢kog NFPA 59A i EU standarda EN 1473 te krivulja
toplinskih tokova.

- Utjecaj na lokalno gospodarstvo (turizam i ribarstvo), mogudéi gubitak vrijednosti nekretnina,
te na neadekvatno izrazene koristi za lokalnu zajednicu, nemogucénost zapoSljavanja,
sudjelovanja domace gradevinske industrije u izgradnji zahvata te pitanje obeStecenja lokalne
zajednice.
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- gospodarsku isplativost projekta, tj. pitanje cost benefit analize, primjedbe oko cijene plina i
kupaca plina, te pitanje izgradnje kopnenog terminala.

- fazni razvoj projekta, odnosno pitanje vodenja postupka procjene izmjenom postojeée
Lokacijske dozvole te pitanje na koji nadin ce se za viSe od 10 godina graditi kopneni terminal
(studija Ce biti zastarjela) i pitanje razgradnje postrojenja ako se pokaZe potreba za time.
Takoder se primjedbe odnose na odabir lokacije smjeStaja plutajuéeg terminala.

- uskladenost s prostorno-planskom dokumentacijom, odnosno tvrdnje da plutajuéi UPP
terminal nije uskladen s prostorno-planskom dokumentacijom te da svojim smjestajem blokira
razvoj industrijskog podrudja.

- maritimne uvjete, odnosno tvrdnji da nisu dobro obradeni meteoroloski uvjeti, osobito vezano
za problem jakih vjetrova (bura) te da je Maritimna studija manjkava. Takoder se postavljaju
pitanja isplovljavanja FSRU broda u nuzdi.

- utjecaj buke, odnosno obradu utjecaja buke koja nije uzela u obzir ruZu vjetrova i reZim rada
ljeti, utjecaj buke na podrudju arheoloskog parka Mirine, pitanje ulaznih podataka o emisijama
buke uslijed razlika prema podacima u drugim studijama, primjedbe nesagledavanja
kumulativnog utjecaja (s tankerskom lukom i mjerno-redukcijskom stanicom Omigalj) te
primjedbe oko ucestalosti monitoringa i reprezentativnosti mjerenja rezidualne buke.

- varijantna rjeSenja, odnosno tvrdnji da Studija ne analizira varijantna rje$enja.

- utjecaj na kulturnu bastinu, odnosno sagledavanje utjecaja samo u toku izgradnje zahvata
(prvenstveno na Mirine) dok se utjecaj potencijalnih nesreca, buke i svjetlosti ne analizira.
Postavlja se pitanje misljenja konzervatorskog odjela o dopustenju izgradnje zahvata te
dokumenata na temelju kojih su propisane mjere zastite.

- utjecaj na zrak, odnosno pitanje kumulativnog utjecaja s tankerima u Janafu, brojéanog iskaza
male vjerojatnosti prekoradenja 1. kategorije kvalitete zraka, te pitanje utjecaja na zdravlje i
utjecaj emisija u zrak na podruéje Mirina.

- utjecaj svjetlosnog onedi¥cenja.

- klimatske promjene, odnosno tvrdnje da prirodni plin nije povoljan energent za utjecaj na
klimatske promjene te primjedbe vezane za neanaliziranje neizravnih utjecaja zahvata na
klimatske promjene.

Povjerenstvo je na tre¢oj sjednici odrzanoj 8. oZujka 2018. u Zagrebu razmotrilo Izvjesée o
provedenoj javnoj raspravi, izloZene primjedbe javnosti i zainteresirane javnosti te oditovanje
nositelja zahvata koje je dao putem izradivada Studije. Slijedom svega razmotrenog, veéina
¢lanova Povjerenstva je u skladu s ¢lankom 16. Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli (dalje
u tekstu: Uredba) donijela misljenje o prihvatljivosti zahvata za okoli§, kojim je ocijenilo
predmetni zahvat prihvatljivim za okoli§ i predloZilo mjere zastite okolifa i program pradenja
stanja okolia.

Uz predmetno miSljenje, Povjerenstvo je Ministarstvu na uvid dostavilo i pisane podneske dva
¢lana Povjerenstva koja su glasala protiv misljenja, a radi provedbe postupka prema &lanku 17.
stavku 2. Uredbe. Primjedbe u podnescima se, u bitnom, odnose na neudovoljavanje ekoloskim,
energetskim, ekonomskim 1 estetskim kriterijima, odnosno na koristenje mora za uplinjavanje,
kloriranje, povecani vizualni utjecaj na okoli$, nedovoljnu korist za lokalnu zajednicu i Zupaniju,
utjecaj na arheolosko podru¢je Mirine-Fulfinum, odabir optimalne lokacije za plutajuéi terminal,
da predmetni zahvat nije izmjena ni faza planiranog zahvata, nego novi zahvat, te uskladenost
zahvata plutaju¢eg LNG-a s dokumentima prostornog uredenja.

Ministarstvo je razmotrilo utemeljenost razloga glasanja protiv utvrdenog prijedloga misljenja
prije dono$enja rjesenja sukladno ¢lanku 17. stavku 2. Uredbe.
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Primjedba u vezi koriStenja mora za uplinjavanje, odnosno utjecaj ispustanja ohladene morske
vode kao posljedicu kori$tenja mora za uplinjavanje pri radu FSRU broda u otvorenom ciklusu
analiziran je na temelju rezultata numerickog modeliranja. Modelom su izradunata temperaturna
polja za dva slucaja, kada je prisutan samo FSRU brod te kada je uz FSRU brod prisutan i UPP
brod koji dovozi plin. Zbog poveéanog mijesanja ispustene ohladene morske vode za okoli§ je
povoljnije stanje kada je uz FSRU brod prisutan i UPP brod. Numeri¢kim modeliranjem utvrdeno
je da c¢e na udaljenosti od 200 m od ispusta FSRU broda more biti do 1 °C hladnije zbog rada
FSRU broda u otvorenom ciklusu, s tendencijom daljnjeg smanjenja razlike temperature
udaljavanjem od FSRU broda. Stoga se smatra da utjecaj hladenja mora nece imati znacajan
negativan utjecaj na Zivot u moru izvan ograniéene zone mije$anja u podru¢ju ispusta iz sustava
isparivaca FSRU broda. Unutar zone od 200 m postojat ¢e izvjestan utjecaj, no on nec¢e dovesti u
pitanje biolo$ku raznolikost podrudja, nego ¢e neznatno smanjiti brojnost pojedinih vrsta.
Nektonski morski organizmi lako ¢e izbje¢i usko podruéje do 200-tinjak m od ispusta u kojem ée
more biti hladnije do 1 °C u odnosu na postojece stanje. Sesilni organizmi koji su vezani za morsko
dno u podrudju neposredno oko ispusta mogu u kritiénim uvjetima pretrpjeti odredeni okolidni
stres. Na uskom podrudju utjecaja doéi ¢e do promjena u gustoéi populacija, ali se broj vrsta nece
znaCajno promijeniti. Zakljuéno, navedeni utjecaj promjena temperature morske vode ¢e vrlo
rijetko prelaziti izvan opsega prirodnih varijacija temperature, bit ¢e kratkotrajan i nadoknadiv te
se ne smatra znacajnim. S obzirom na vrlo ograni¢eno podrudje utjecaja, takoder se ne oéekuje
mjerljiv utjecaj na riblji fond Rijec¢kog zaljeva ni na ribarstvo.

U vezi primjedbe koja se odnosi na kloriranje, napominje se da je u Studiji analiziran najgori
mogucéi slucaj koji podrazumijeva najve¢i mogudi instalirani kapacitet uplinjavanja od 944 000
Nm?*h koji je veéi od realno o¢ekivanog, 300 000 Nm3/h. Utjecaj kloriranja morske vode za
najve¢i moguéi instalirani kapacitet analiziran je na temelju rezultata numeri¢kog modeliranja
ispustanja ostatnog klora (TRO) u koli¢ini od 0,2 mg/l koliko iznosi grani¢na vrijednost. Uz
konzervativan proracun koji ne uzima u obzir trofenje klora u kemijskim reakcijama s organskim
tvarima u svjeZzoj morskoj vodi, utvrdeno je da ¢e koncentracija TRO pasti na 10 pg/l na
udaljenosti manjoj od 400 m od ispusta FSRU broda. S obzirom da u hrvatskom i EU
zakonodavstvu nema standarda kakvoce vodnog okoli$a spram koncentracija TRO u morskoj
vodi, za ocjenu utjecaja primijenjen je standard koji se koristi u Ujedinjenom Kraljevstvu i koji
iznosi 10 pg/l (maksimalna dozvoljena koncentracija). Realno, zbog tro$enja TRO, na udaljenosti
od 400 m od broda njegova koncentracija ¢e biti i niZza od 10 pg/l. Negativan utjecaj na morske
organizme oCekuje se lokalno unutar navedenog podrué¢ja od 400 m prije svega pri dnu buduéi da
se klor s hladnom vodom spusta prema dnu. Kloriranjem morske vode nastaju nusprodukti
kloriranja, medu kojima su najznacajniji bromoform, dibromoacetonitrii (DBAN) i
dibromooctena kiselina (DBAA). Dosada$njim istraZivanjima utvrdeno je da su koncentracije
bromoforma manje od 50 pg/l §to je 2 do 3 reda veli¢ine manje od razina akutne toksi¢nosti za
ovaj spoj. Sli¢no vrijedi i za druge nusprodukte kloriranja. IstraZivanja takoder navode kako ovi
spojevi imaju ograni¢enu tendenciju bioakumulacije. Kao mjera predostroZnosti, propisano je
prac¢enje bromoforma, DBAN i DBAA na 200 i 500 m od broda kao i pracenje bioraznolikosti —
morskih stani$ta. U cilju smanjenja koli¢ina ostatnog klora koji ée se ispustati u more, a time i
smanjenja podrucja utjecaja povisenih koncentracija ostatnog klora (zona mije$anja), u Studiji je
predloZeno da grani¢na vrijednost emisije slobodnog klora (odnosno ukupnih ostatnih oksidanata
—TRO) iznosi 0,1 mg/l. Stoga je RjeSenjem o prihvatljivosti zahvata propisana grani¢na vrijednost
ispustanja ostatnog klora (TRO) dvostruko manja od zakonom propisane ¢ime se dodatno Zeli
ograniciti utjecaj kloriranja morske vode.

Na primjedbu o poveéanom vizualnom utjecaju, odgovara se da je u sklopu analize vizualnog
utjecaja obradeno i vrednovano sljedece: potencijalni utjecaj na vizualne znalajke za dvije
varijante FSRU broda: FSRU 4 (Q-Max tip broda, membranski spremnici) i FSRU 1
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(Independence tip broda, sferi¢ni spremnici), kao i potencijal razlike u utjecaju izmedu 2 koncepta
obojenosti (jednotonski, dvotonski) FSRU broda, pri ¢emu je prednost dana dvotonskom
konceptu zbog procijenjenog manjeg utjecaja iz vecine analiziranih lokalnih i regionalnih tocaka
gledista. Lokalni utjecaj na vizualne kvalitete obuhvaéa: procjenu utjecaja na lokalne vizualne
znaajke izradom fotomontaZza raunalno generiranih simulacija, interpretaciju simuliranih
prikaza, analizu krajobraznih planova i kriterija boje, volumena, strukture, tekstura i forme
objekta planiranog zahvata na sklad konaéne krajobrazne slike. Utjecaj na vizualne kvalitete s
podru¢ja Omislja procijenjen je kao vrlo jak (odnosno jak uz primjenu dvotonskog koncepta
obojenosti broda), dok je s podrucja Njivica procijenjen kao jak za varijantu FSRU 1 s Moss
(sferi¢nim) spremnicima i za pojedine koncepte obojenosti varijante FSRU 4, te umjeren za
dvotonski koncept obojenosti FSRU 4 (ublaZavanje snage kontrasta volumena i boje). Procjena
utjecaja na regionalne vizualne kvalitete provedena je proceduralnim utvrdivanjem grani¢nih
udaljenosti konzervativnim modelom (apsolutno maksimirane teoretske snage utjecaja) koji
utvrduje vjerojatnosti detekcije i prepoznavanja objekata te vjerojatnosti prepoznatog utjecaja
koristenjem skale i kontrasta kao ulaznih parametara za vrednovanje. Pri tome je udaljenost od 8
km utvrdena kao kraj zone 100%-tne vjerojatnosti utjecaja. Uz mjere zaStite krajobraza propisane
rjeSenjem, utjecaj je ocijenjen kao lokalno znalajan, ali prihvatljiv s obzirom na okolnu
krajobraznu strukturu i namjenu prostora.

Primjedba o nedovoljnoj koristi za lokalnu zajednicu i Zupaniju ne smatra se utemeljenom iz
razloga §to se u fazi razvoja plutajuceg terminala za UPP o¢ekuju primanja tijekom 19 mjeseci
izgradnje i odnose se na razne oblike koristi za lokalnu zajednicu. Takoder tijekom koristenja,
osim dijela posade/operatera u smjenskom radu, tvrtka ée za potrebe rada terminala imati potrebu
za vatrogascima, zaStitarima, operaterima, djelatnicima iz podruéja procesne sigurnosti i iz
podrudja luckih djelatnosti te informati¢arima, administrativnim osobljem i upravljadkim
osobljem. Takoder znatna korist oéekuje se i sukladno novom zakonodavnom okviru, naime s
ciljem osiguranja nov¢ane naknade lokalnoj zajednici, u veljaci 2018. godine usvojen je Zakon o
trzi$tu plina (,,Narodne novine®, broj 18/18) prema kojem je operator terminala za UPP duZan
placati naknadu jedinicama lokalne samouprave na ¢ijem podrudju se nalazi plutajuéi terminal za
UPP, a koju odreduje Vlada Republike Hrvatske odlukom o visini naknade za koristenje prostora,
nacin njezine raspodjele te mogucu namjenu takvih sredstava. Izravan je pozitivan ekonomski
efekt i na sve tvrtke koje se bave luckim djelatnostima na podrudju Rijeckog bazena, te prihodi
od pristajanja svakog UPP broda. U sklopu pripreme za realizaciju UPP terminala ulagat ée se u
izgradnju i druge potrebne infrastrukture, te u te poslove ukljuéiti i domace tvrtke. Pored toga,
omogucit ¢e se gospodarskim subjektima u okruZenju prelazak brodskog pogona na UPP, a &ije
planirane aktivnosti se ve¢ nalaze u poslovnim planovima d&etiri hrvatska brodogradilista.
Postojanje UPP stanice za napajanje u Rijeci povecava njezinu komparativnu prednost kao luke s
dostupnim UPP-om na vezu, vedi broj ticanja, konkurentnost luke, kao i privlacenje kruzera
pogonjenih UPP-om.

Primjedbe o neodgovarajuéem odabiru optimalne lokacije za plutajuéi terminal, neuskladenosti
zahvata s dokumentima prostornog uredenja i osporavanje plutajudeg terminala kao prve faze
zahvata, nisu prihvacene iz razloga §to se u provedenom postupku procjene ne razmatra optimalna
lokacija terminala, nego konkretna lokacija o kojoj je odlu¢eno u prethodnim postupcima i koja
je kao takva uvrStena u dokumente prostornog uredenja. Naime, za zapolinjanje postupka
procjene utjecaja zahvata na okolis, sukladno ¢lanku 80. Zakona o zastiti okolisa, obvezno je
priloZiti potvrdu tijela nadleZnog za poslove prostornog uredenja, da je zahvat uskladen s
prostorno-planskom dokumentacijom. U konkretnom slu¢aju pribavljena je potvrda Ministarstva
graditeljstva i prostornoga uredenja (KLASA: 350-02/17-02/40, URBROJ: 531-06-1-1-1-17-2 od
7. kolovoza 2017.) u kojoj je navedeno da je izmjena zahvata prihvatnog terminala za UPP na
otoku Krku uvodenjem faze plutajuceg terminala za prihvat, skladiStenje i uplinjavanje UPP-a, na
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podru¢ju Opcéine Omisalj u Primorsko-goranskoj Zupaniji, u skladu s Prostornim planom
Primorsko-goranske Zupanije i Prostornim planom uredenja Opdine Omisalj. Na taj nadin,
problematika uskladenosti s dokumentima prostornog uredenja i uvodenje plutajuceg terminala
kao prve faze zahvata, rijeSeno je kao prethodno pitanje i ujedno je bilo uvjet za pokretanje
postupka procjene, te se o istome ne raspravlja u postupku procjene, niti preispituje potvrda tijela
nadleZnog za ovu problematiku. Plutajuéi terminal ne planira se realizirati neovisno, veé se uvodi
kao prva faza razvoja UPP terminala na lokaciji Omisalj, §to je u skladu s namjenom prostora
definiranom u dokumentima prostornog uredenja za podrudje industrijske zone u Omislju. Vlada
Republike Hrvatske je u lipnju 2016. godine donijela odluku o ubrzavanju aktivnosti na realizaciji
projekta UPP terminala, s prvom fazom kao plutaju¢im rjeSenjem te kopnenim terminalom kao
drugom fazom razvoja projekta. Obje faze terminala, a prema pravomoénoj Lokacijskoj dozvoli
ishodenoj za kopnenu fazu, koriste istu lokaciju smjestaja pristana terminala sa sljedeéim
zajedni¢kim elementima i aktivnostima: izgradnja pristana, izgradnja prikljuénog plinovoda,
produbljivanje pli¢ina na plovnom putu, te promet UPP brodova koji dopremaju UPP. Upravo
zbog predvidene izgradnje druge faze kao kopnenog terminala pravomoéna Lokacijska dozvola
ishodena za kopneni terminal zadrZat ¢e se u svom izvornom obliku te ée biti dopunjena prvom
fazom projekta kao plutajuéim terminalom. Izgradnja kopnenog terminala je definirana, no
vremenski rok izgradnje nije jer ovisi o faznoj izgradnji plinskog transportnog sustava.
Primjedba vezana za koristenje tehnologije s klorom nije prihvacena iz razloga §to je ocijenjeno
da je utjecaj na okoli§ prihvatljiv s obzirom na propisanu mjeru zastite okoli$a, koja u cilju
smanjenja koli¢ina ostatnog klora koji ¢e se ispustati u more, za graniénu vrijednost emisije
slobodnog klora (odnosno ukupnih ostatnih oksidanata — TRO) iznosi 0,1 mg/l, §to je znatno niZe
od zakonski dopustenih vrijednosti od 0,2 mg/l. Pored toga, u Studiji su istraZene obrastajne
zajednice s ciljem odredivanja organizama koji bi mogli imati negativan utjecaj na sustav
uplinjavanja koji koristi morsku vodu tj. ORV isparivade. Za potrebe predmetnog istraZivanja
pregledane su betonske konstrukcije i postrojenja u blizini plutajuéeg UPP terminala za koje se
moglo saznati kad su sagradene. Takoder, provedeno je i istrazivanje s ciljem utvrdivanja
nastajanja i sukcesije obrastajnih zajednica, gdje su pritom postavljene probne betonske i plasti¢ne
plohe na kojima se prati nastanak i sukcesija obrastaja. Zaklju¢no, najveca paznja posvecena je
usisnom tunelu morske vode DINA Petrokemije koji je odli¢an model buduéeg naseljavanja
obraStaja na uronjenim plohama usisne konstrukcije. Prema uvjetima koji su prisutni u tunelu te
sastava vrsta zakljuceno je da nece biti znacajnijeg obrastaja na ispustu vode ORV isparivada no
nije iskljuceno kloriranje morske vode. Na temelju ranije provedenih istraZivanja na lokaciji ne
moZe se sa sigurno§¢u iskljuditi potreba za upotrebom elektroklorinacije za FSRU brod, te stoga
nije predloZena mjera zabrane elektroklorinacije morske vode koja se koristi u procesu
uplinjavanja, nego znatno niZa graniéna vrijednost emisije slobodnog klora od zakonom
dopustene.

Primjedba koja se odnosi na arheolosko podruéje Mirine Fulfinum nije utemeljena iz razloga $to
Jjeutjecaj na to podrucje sagledan kao utjecaj na materijalno kulturno dobro te je utvrdeno da nema
izravnog utjecaja u fazi izgradnje ili kori$tenja, odnosno opasnosti od oste¢enja kulturne bastine.
Planirani FSRU terminal kao prva faza UPP terminala ne obuhvaca nikakvo dodatno podrudje pa
se ne moZe govoriti o izravnom utjecaju na kulturno dobro. Sto se ti¢e ostalih moguéih utjecaja
koji se odnose na osobe koje bi bile prisutne na podruéju pojedinog kulturnog dobra, napravljena
je analiza utjecaja buke, emisija u zrak i sl. te analiza nesrece s najtezim mogucim posljedicama.
Sve analize su pokazale da je utjecaj, ako i postoji, unutar dopustenih granica. Prema rezultatima
modeliranja Sirenja buke, proradunate razine buke na podru¢ju Mirine Fulfinum iznose <40 dB(A)
tijekom koristenja odnosno <51 dB(A) tijekom gradenja. Navedene razine buke znatno su niZe od
zakonom dopustenih. U pogledu proracuna $irenja i mjera zastite od buke za podruéje arheoloskog
parka Mirine Fulfinum primjenjuju se odgovarajuéi kriteriji i vrijednosti s obzirom na namjenu
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prostora. Vizualni utjecaj uslijed prisutnog volumena broda FSRU nema direktan utjecaj na
arheolosko podru¢je Mirine Fulfinum, ve¢ moZe imati utjecaj isklju¢ivo na boravisne kvalitete
prostora. Budu¢i da je okolica spomenutog prostora veé optereéena strukturama industrijskog
oblikovnog rje¢nika, uvodenje novog elementa ne predstavlja promjenu u karakteru krajobraza.
Prostor podru¢ja Mirine Fulfinum nema bitnih boravisnih kvaliteta. Nije rije¢ o mjestu stalnog
boravka ili stanovanja ljudi, niti je rije¢ o krajobraznom podruéju visoke vrijednosti (moze se
svrstati u krajobraz narusenih odnosa/kaoti¢an krajobraz). Arheologko podru¢je Mirine Fulfinum
Jje temeljni fenomen koji danom mikrolokalitetu daje turistitko-recipijentni karakter. Nije
dvojbeno da ¢e FSRU brod u krajobraznoj slici s ovog podruéja svakako biti dominantan volumen,
te da Ce predstavljati novu interesnu i fokalnu to&ku.

U vezi primjedbe koja se odnosi na nepovoljan socio-gospodarski utjecaj, ocijenjeno je da se ne
moZe prihvatiti iz razloga §to je zahvat planiran u podrudju koje je na odredeni nadin veé
optereceno izgradenom industrijskom infrastrukturom, te da ta &injenica prema sluzbenim
podacima lokalne zajednice, nije imala negativan utjecaj na lokalno stanovni$tvo ni gospodarstvo.
Naprotiv, konkretni podaci posljednjih godina pokazuju porast turisti¢kih pokazatelja, a ni na
drugim lokalitetima gdje su izgradeni ovakvi zahvati nije evidentiran negativan utjecaj na lokalno
stanovniStvo i gospodarstvo. Zaklju¢éno, uzimajuéi u obzir lokalna obiljeZja i iskustva drugih
zemalja, ne ofekuje se negativan utjecaj planiranog zahvata na socio-gospodarske uvjete 3ire i
uze drustvene zajednice.

Primjedbe vezane za obrazloZenje statusa projekta kao strate¥kog i isplativost projekta nisu uzete
u obzir s obzirom da ta problematika nije predmet postupka procjene utjecaja na okolis.

Takoder, tijekom postupka procjene veé su prethodno razmotrene iznesene primjedbe ¢lanova
Povjerenstva koji su glasali protiv misljenja. O iznesenim primjedbama se raspravljalo na
odrZanim sjednicama Povjerenstva, te je na njih dano i obrazloZenje, te su u skladu s iznesenim
primjedbama i propisane odgovarajuée mjere zastite okolisa i program praéenja stanja okolisa.

Ministarstvo je razmotrilo rezultate javnog uvida u Studiju, o¢itovanje nositelja zahvata, mi§ljenje
Povjerenstva i utemeljenost navoda iz pisanih podnesaka ¢lanova Povjerenstva te je suglasno s
misljenjem Povjerenstva.

Slijedom razmotrenog, Ministarstvo je utvrdilo da je zahtjev nositelja zahvata osnovan te da je
namjeravani zahvat prihvatljiv za okoli§ uz primjenu mjera zastite okolisa i programa pracenja
stanja okolisa kako piSe u izreci ovog rjesenja u tocki L.

Prihvatljivost zahvata obrazloZena je na sljede¢i naéin:

Prihvatni terminal za ukapljeni prirodni plin na otoku Krku u prvoj fazi realizirat ée se kao
plutajuci terminal FSRU tipa (engl. Floating Storage Regasification Unit). Plutajuci FSRU
terminal sastoji se od sljedecih infrastrukturnih dijelova (Graficki prilog 1): FSRU brod, pristan,
pomocni objekti i postrojenja te plinovod od FSRU broda do linije uklapanja s pocetnom tockom
trase prikljucnog plinovoda za kopneni terminal. FSRU je brod cija je osnovna namjena prihvat
brodova za prijevoz UPP-a, pretovar ukapljenog plina u spremnike FSRU-a, skladistenje UPP-
a, te u konacnici uplinjavanje i isporuka prirodnog plina u plinovodnu mrezu. FSRU brod je
privezan uz pristan koji je smjesten uz obalu odabrane lokacije, a UPP brod se privremeno
privezuje uz bok FSRU broda kako bi se omogudio pretovar UPP-a. Pretovareni UPP se skladisti
u spremnicima za UPP na FSRU brodu i po potrebi uplinjava u brodskim sustavima za
uplinjavanje te transportira u plinovodnu mrezu. Predvidene su tri mogucnosti sustava
uplinjavanja UPP-a koji ce biti ugraden na brodu: IFV (engl. Intermediate Fluid Vaporisers)
sustav uplinjavanja propanom kao medufluidom, direktni STV (engl. Shell and Tube Vaporizers)
sustavi uplinjavanja i indirektni STV sustavi uplinjavanja sa glikolom kao medufluidom. Najveéi
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mogudi instalirani satni kapacitet uplinjavanja je 944 000 Nm’/h ili 678 tona plina po satu i
odgovara maksimalnom kapacitetu sustava isparivaca koji moze biti instaliran na najvecem
FSRU brodu. Najveci mogudi godisnji kapacitet FSRU broda je 8,3 milijardi Nm® prirodnog plina
godisnje, dakle 5,94 milijuna tona ili 14 milijuna m® UPP-a godisnje. Sustav za uplinjavanje moze
raditi u otvorenom, zatvorenom i kombiniranom rezimu rada. Predvideno je da kad je god to
moguce, sustav radi u otvorenom rezimu rada i koristi toplinu okolisne morske vode za
uplinjavanje.

FSRU brod bit ¢e samodostatan u pogledu proizvodnje potrebne elektricne energije i topline.
Elektricna energija proizvodit ce se generatorima pogonjenim dvo-gorivaim motorima koji ¢e u
normalnom radu kao primarno gorivo koristiti prirodni plin (otparak) uz dodatak 1 — 2 %
brodskog dizel goriva sa smanjenim udjelom sumpora (do 0,1 %). Toplina ée se proizvoditi u
brodskim kotlovima koji e koristiti prirodni plin (otparak) kao gorivo.

Glavne karakteristike planiranog FSRU broda

Karakteristike FSRU
Duzina, m do 345
Sirina, m do 53
Gaz, m do 12,5
Posada do 35
Tip propulzije i proizvodnje elektricne energije DFDE / TFDE, ME-GI
Gorivo Prirodni plin i brodsko gorivo
Skladisni kapacitet za UPP, m? do 265 000
Tip spremnika Sfericni ili membranski
Godisnji izlazni kapacitet, Gm’/god do 8,3
Maksimalni satni kapacitet uplinjavanja, Nm*/h 944 000
Tip bmatuatie IFV, direkini STV ili indirekini
STV
Maksimalna potrebna toplinska snaga za regasifikaciju, MW | 137,71
Temperatura plina na izlazu, °C od2do5
Tlak plina na izlazu, bar do 100

Planirani pristan omogucit ¢e privez FSRU broda, a posredno i privez UPP brodova koji ce se
privezivati uz FSRU brod kako bi se omogucio pretovar UPP-a. Pretovar je omogucen
koristenjem kriogenih fleksibilnih cijevi. Osim priveza, pristan ce sluziti i za smjestaj opreme za
transport plina na kopno, odnosno opremu za spoj na prikljucni plinoved. Pristan se sastoji od
sljedecih dijelova koji su rasporedeni na morskom i kopnenom dijelu pristana: morski dio
pristana - glava pristana, utvrdice bokobrana, utvrdice za privez, pristupni most i pristupni putevi,
kopneni dio pristana - zgrada pristana, portirnica, odasiljacka cistacka stanica za plinovod DN
1000, pumpaonica protupozarne vode, spremnik protupozarne vode, dizel elektricni generator,
podzemni spremnik dizel goriva, parkiraliste za automobile, separator potencijalno zauljenih
voda, sabirna jama za sanitarne otpadne vode i pristupna cesta.

Elektricna energija za potrebe pristana ce se proizvoditi na brodu i prenositi na kopno. Predviden
Jje spoj na vodovodni prikljucak i opskrba kopnenog dijela pristana vodom iz vodoopskrbnog
sustava.
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Prirodni plin transportirat ¢e se preko pristupnog mosta pristana na kopno i dalje pristupnim
plinovodom do mjerno redukcijske stanice (MRS) Omisalj. MRS Omisalj nije dio zahvata.
Prikljucni plinovod predstavija zatvoreni tehnoloski sustav izgraden od celicnih cijevi nazivnog
promjera DN 1000 i dimenzioniran je u skladu s radnim tlakom od 100 bara. Cijelom duzinom
plinovod se izvodi kao podzemna instalacija. Predvidena duljina trase plinovoda ovog zahvata je
oko 1 100 m, dok je ukupna predvidena duljina trase plinovoda od FSRU broda do MRS Omisalj
priblizno 4 210 m i spojem na plinski ¢vor Omisalj dio je visokotlacnog, 100 barskog plinskog
transportnog sustava.

Zahvat je uskladen s Prostornim planom Primorsko-goranske Zupanije (Sluzbene novine
Primorsko-goranske Zupanije br. 32/13 i 7/17-ispr.) i Prostornim planom uredenja Opcine
Omisalj (Sluzbene novine Primorsko-goranske Zupanije br. 52/07, 33/09, 14/10, 37/11-ispr.,
15/12-procisceni tekst, 19/13, 43/14-procisceni tekst, 17/15 i 9/17). Temeljem Odluke Viade
Republike Hrvatske o proglasenju projekta LNG terminal (izgradnja prihvatnog terminala za
ukapljeni prirodni plin na otoku Krku) strateskim investicijskim projektom Republike Hrvatske
(,,Narodne novine*, broj 78/15 i 11/18), na predmetni zahvat koji cini dio cjelovitog projekta
LNG terminala, temeljem clanka 27. Zakona o strateskim investicijskim projektima Republike
Hrvatske (,, Narodne novine“, broj 133/13, 152/14 i 22/16) ne primjenjuju se odredbe prostornih
planova koje se odnose na izradu urbanistickog plana uredenja.

Utjecaj izvodenja gradevinskih radova na zrak bit ¢e ogranicen na povirsinu gradilista. Utjecaj

Jje izrazito varijabilan i ovisan o istim faktorima kao i emisija (vrsta i intenzitet gradevinskih
radova, te meteoroloSki uvjeti) te samo za jaceg vjetra moze doci do raznoSenja prasine i izvan
gradili§ta (na nenaseljeno podrucje). Najznacajniji utjecaj tijekom rada UPP terminala na
kvalitetu zraka je u pogledu povremene pojave povisenih satnih koncentracija NO:> na podrucju
Omislja. Konfiguracija terena znacajno utjece na polozaj maksimuma satnih koncentracija zbog
cega je prema proracunima modelom disperzije najveci utjecaj emisija s UPP terminala na
podrucju naselja Omisalj. U pogledu sirenja oneciscenja, klimatski uvjeti su povoljni jer vjetrovi
Jjugozapadnog smjera koji onecisc¢enje nose od UPP terminala prema Omislju godisnje pusu
cestinom manjom od 3 %. Emisija SOz i Cestica koje nastaju izgaranjem tekucih brodskih goriva
relativno je niska zbog obveze koristenja goriva s 0,1 % sumpora dok su brodovi na vezu.
Proracun modelom disperzije potvrduje da rad UPP terminala nece narusiti postojecu prvu
kategorija kvalitete zraka spram razina SO; i Cestica u zraku. Takoder, ni kumulativai utjecaj
UPP terminala s JANAF-ovim Terminalom Omisalj nece prekoraciti granicne vrijednosti za SO:
i Cestice u zraku. Rezultati proracuna modelom disperzije pokazuju da rad FSRU broda i iskrcaj
UPP brodova s DFDE motorima i parno-turbinskim postrojenjima nece uzrokovati prekoracenje
granicne vrijednosti za satne koncentracije NO;. Satne koncentracije NO; vede od 200 mg/m?,
prema rezultatima proracuna modelom disperzije, mogu se ocekivati samo tijekom iskrcaja UPP
brodova pogonjenih sporohodnim dizelskim motorima, no godisnji broj prekoracenja nece biti
veci od dozvoljenog (18 puta godisnje). S obzirom na zastupljenost ovih brodova, moZe se
pretpostaviti da ce na terminal pristati 9 takvih brodova godisnje Sto dodatno smanjuje
vjerojatnost pojave prekoracenja granicne vrijednosti. Zbog medusobnog polozaja UPP i naftnog
terminala, eventualna prekoracenja granicne vrijednosti za satne koncentracije NO: bit ce
iskljucivo pod utjecajem jednog od terminala. Uzme li se u obzir i utjecaj emisija pri iskrcaju dva
tankera na JANAF-ovom Terminalu Omisalj, proradun modelom disperzije pokazuje da broj
prekoracenja satnih koncentracija NO: takoder nece biti veci od dozvoljenog. Zakljucno, rad
UPP terminala nece ugroziti postojecu prvu kategoriju kvalitete zrak za NO: na podrucju
Omislja.
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Tijekom izgradnje moguc je utjecaj na tlo i podzemne vode, kroz gaZenja mehanizacijom,
oneciséenja prokapljivanjem i curenjem goriva, ulja i maziva, zatim u slucaju akcidenta
istjecanjem vecih kolicina goriva te nepravilnim skladistenje i manipulacijom opasnim otpadom.
Oborinskim vodama topivi dio oneciscenja s povrsine (zauljene oborinske vode) moZe doci u
podzemne vode, u prvom slucaju kao zanemarivo oneciscenje, a u slucaju akcidenta kao
oneciscenje ogranicenog utjecaja na podzemne vode. U pripremi kopnenog dijela terena koji se
odnosi na kopneni dio pristana sa pripadajucom cestom i prikljucnim plinovodom, izvest ce se
pripremni radovi koji ukljucuju ciséenje terena. Procjenjuje se da ce pri tome nastati oko 70 000
m? sraslog tla. Dio materijala od iskopa ée se upotrijebiti u izgradnji zahvata, primjerice kao
podlozni ili zamjenski materijal, a materijal koji se ne moZe upotrijebiti treba zbrinuti u skladu s
Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod izvodenja
gradevinskih radova (,, Narodne novine “, broj 79/14).

Sto se tice utjecaja na stanje vodnog tijela tijekom izgradnje zahvata, doci ¢e do znacajnog, ali
lokalnog utjecaja. Naime, produbit ce se plic¢ine na 15 m u odnosu na hidrografsku nulu (ukupne
povrsine oko 1 ha) da se u svim uvjetima osigura manevar brodova za prijevoz UPP-a pri
pristajanju i isplovljavanju od FSRU i u najnepovolinijim stanjima mora. Ukupni volumen
materijala od iskopa na sve tri plicine iznosit ée oko 11 000 m® koji e se odlagati u neposrednoj
blizini iskopa na povrsini (oko 1 ha) koja je dublja od 15 m. Takoder, na podrudju zahvata doci
ce do promjene hidromorfoloskog stanja i zbog postavijanja kesona za potrebe pristana i zbog
Jormiranja platoa na obali ispred pristana drobljenim kamenim materijalom. Zajednice lokacija
plicina i lokacija za odlaganja materijala od iskopa pli¢ina karakteristicne su i siroko
rasprostranjene na Sirem podrucju zahvata (otok Krk tj. Kvarnerski zaljev) te duz jadranske
obale. Njihovo uniStavanje na podrucju oko 2 ha (na podrucju plicina — 11 011 m? i lokaciji
odlaganja materijala od iskopa pli¢ina — 9 623 m?) je ogranicenog opsega te reverzibilno bududi
da ce se neposredno nakon izvodenja zahvata poceti stvarati novo ravnotezno stanje i najkasnije
za 1-2 godine morska biocenoza predmetnog podrucja ce se regenerirati te ce se uspostavit stanje
slicno postojecem. Nadalje, iako je koraligenska zajednica, kao najveéa vrijednost istrazivanog
podrucja, pronadena sjeverozapadno od pristana planiranog plutajuceg UPP terminala (zapadno
od podrucja plicina), ona se ne nalazi na lokaciji predmetnog zahvata (ni lokaciji plicina ni
lokaciji za odlaganje materijala od iskopa plicina). S obzirom na velicinu vodnog tijela, utjecaj
nije znacajan i nece pogorsati njegovo hidromorfolosko stanje pa se smatra prihvatljivim.
Takoder, s obzirom na osnovne fizikalno-kemijske i kemijske elemente koji prate bioloske
elemente, ocekuje se utjecaj na prozirnost, no utjecaj se ne smatra znacajnim bududi da ée biti
kratkotrajan i lokalan.

Otpadne vode FSRU broda (sanitarne, kaljuzne) nece se ispustati u more, vec e se skupljati u za
to namijenjenim spremnicima i zbrinjavati putem ovilastene osobe. Takoder, planiran je
vodonepropusni razdjelni sustav odvodnje otpadnih voda kopnenog dijela pristana. Sanitarne
otpadne vode sakupljat ce se u nepropusnoj sabirnoj jami, a potencijalno oneciscene oborinske
vode na obalnom dijelu plutajuceg UPP terminala odvodit ¢e se na uredaj za obradu (taloznik i
separator) i ispustati upojem u tlo. Slijedom navedenog se ne ocekuje negativan utjecaj na tlo i
podzemne vode. Utjecaj na bioloske elemente ekoloskog stanja priobalnih voda tijekom koristenja
zahvata u najvecoj mjeri karakterizira prolazak planktona kroz sustav isparivaca, ali je ukupni
efekt lokalan, nadoknadiv i s relativio malim intenzitetom. Takoder, ako se dodaju i drugi
energetski i slicni objekti u podrucju Rijeckog zaljeva koji se koriste morskom vodom, kolicina
iskoristene vode jos uvijek nece prelaziti znacajne razine od raspoloZive vode u Rijeckom zaljevu
u najnepovoljnijim uvjetima. Stoga, sto se tice utjecaja prolaska planktona kroz sustav isparivaca
na sastav, brojnost i biomasu fitoplanktona Rijeckog zaljeva mozZe se zakljuciti da nece biti
znacajnog utjecaja ni na sastav i brojnost ostale vodene flore i makrozoobentosa u Rijeckom
zaljevu. FSRU brod ce biti opremljen uredajem za sprjecavanje obrastaja koji proizvodi natrijev
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hipoklorit in situ iz morske vode, a odluka o njegovoj upotrebi donijet ce se tijekom probnog rada.
Prema rezultatima modeliranja ispustanja klora (za zakonski definiranu granicnu vrijednost
emisije (GVE) od 0,2 mg/l ostatnog oksidanta), njegova koncentracija ée biti iznad britanskog
standarda za vodni okolis (10 ug/l) do udaljenosti oko 400 m od broda uz konzervativnu
pretpostavku smanjenja koncentracija samo uslijed razrjedenja, $to nije realno bududi da se klor
trosi u kontaktu s organskim tvarima u vodi. Dakle, u realnoj situaciji ée koncentracija ukupnog
ostatnog oksidanta (TRO) pasti na 10 ug/l na manjoj udaljenosti od modelom dobivene, a pri
mjerama propisanoj GVE od 0,1 mg/l podrucje utjecaja bit ce jos i manje. Ako ée biti potrebno
koristiti  sustav  elektroklorinacije, brojnost i biomasa fitoplanktona, vodene flore i
makrozoobentosa ce se izmijeniti u krugu oko 200 m, no ne u znacajnoj mjeri. Sto se tice utjecaja
nusprodukata kloriranja, uz pretpostavku stvaranja bromoforma (kao nusprodukta koji prema
istrazivanjima nastaje u najvecim koli¢inama) na razini 40-tak ug/l, njegova koncentracija bi
pala ispod PNEC vrijednosti (engl. Predicted No Effect Concentration) od 5 nug/l na udaljenosti
oko 200 m od ispusta (FSRU) ako se povuce analogija s razrjedenjem ostatnog klora. Takoder,
proracunom ofpustanja bakra iz protuobrastajnih boja utvrdeno je da neée doci do narusavanja
stanja vodnog tijela vezano uz sadrzaj specificnih oneciscujucih tvari. Utjecaj se ocjenjuje kao
lokalan na makrozoobentos lokacije zahvata, no ne i Sireg podrucja vodnog tijela. Tijekom
koristenja zahvata doci ée i do promjena temperature morske vode u vrlo ograni¢enom podrucju,
gdje vec na 200 m od ispusta promjena temperature pada na ispod 1 °C (5to je manje od zakonski
dozvoljenih 3 °C). Zakljucno, potencijalni utjecaji tijekom izgradnje i koristenja zahvata na stanje
priobalnog vodnog tijela O423-RIZ Rijecki zaljev mogudi su samo lokalno i vrlo su ograniceni
vremenski (tijekom izgradnje) i prostorno te ce se zadrZati umjereno stanje vodnog tijela sukladno
Planu upravljanja vodnim podrucjima (,, Narodne novine*, broj 66/16).

Proracunom Sirenja buke za razdoblje najintenzivnijih radova na gradilistu utvrdeno je da su
razine buke na referentnim tockama imisije nize od dopustenih za cijelo dnevno razdoblje. Utjecaj
buke tijekom rada zahvata utvrden je pomocu komercijalnog racunalnog programa "Lima”,
metodom prema HRN ISO 9613-2 / 2000: Prigusenje zvuka pri Sirenju na otvorenom - Opéa
metoda proracuna. Proracun je proveden za najnepovoljniju situaciju u pogledu zastite od buke,
za vrijeme pretovara UPP-a odnosno za vrijeme boravka UPP broda na prihvatnom terminalu,
ukljucivo s bukom FSRU broda, a kao mjerodavni kriterij za ocjenu buke postavijen je strozi,
kriterij za nocno razdoblje. Proracunom je utvrdeno da su razine buke na referentnim tockama
imisije nize od dopustenih.

Utjecaj gradilista na krajobraz prilikom izgradnje ce biti privremen i ograniden na obalno
podrudje izgradnje pomorskog i kopnenog dijela pristana, ali se povecava s realizacijom zahvata.
Rijec je o vremenski ogranicenom, lokalnom utjecaju na strukturu i sliku krajobraza. Ukupni
utjecaj na strukturne znacajke krajobraza dobiven je kao srednja vrijednost utjecaja
(ponderiranog, ovisno o osjetljivosti krajobraznog elementa) na pojedine znacajke. Pri tome je
utjecaj najjace izrazen na reljef, a moguce ga je ublaziti primjenom mjera zastite prilikom izrade
konacnog projektnog rjesenja, Sto e smanjiti ukupnu ocjenu znacaja utjecaja na umjerenu.
Utjecaj zahvata na vizualne znacajke krajobraza je zanemariv na udaljenostima veéim od ~20 km
od FSRU broda, odnosno malen na udaljenostima veéim od ~I11 km. Utjecaj na priobalno
kopneno podrucje na udaljenostima 8 — 11 km (okolica naselja Bakar, Kraljevica, i dionica
autoceste A7 od mjesta Sv. Kuzam do mjesta Smrika) bit ée umjeren. Najvedi utjecaj tijekom
koristenja planiranog zahvata je lokalnog karaktera. Najjace je izraZen na zapadnom rubnom
pojasu (i vidikoveu) grada Omislja, te na pojedinim mikrolokacijama obale na podrudju Njivica.
Utjecaj planiranog zahvata ovisi o varijanti koncepta obojenosti FSRU broda. Koristenje
zasicenih, jarkih boja za trup i nadgrade broda uzrokovalo bi dodatno naglasavanje kontrasta
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volumena FSRU broda u krajobraznoj slici, odnosno vrlo jak utjecaj s podrucia Omislja i jak s
podrucja Njivica. Primjenom dvotonske varijante koncepta obojenosti FSRU broda, uz bijelu boju
nadgrada te nijansu tamnije, manje zasi¢ene boje (plave, sive ili zelene) za trup broda ublazila bi
se snaga utjecaja volumena broda, cime se maksimalizirala harmonizacija s krajobraznom slikom
s podrucia Njivica te donekle vizualno smanjio volumen broda FSRU s podrucja Omislja. Uz
primjenu takvog dvotonskog koncepta obojenosti FSRU broda, utjecaj bi s podrucja Njivica bio
umjeren, no ostao bi vrlo jak s podrucja Omislja. Usporedbom varijanti brodova FSRU 4 (Q-
max, membranski spremnici) s podvarijantom FSRU 1 broda (Moss spremnici), vizualna razlika
u izvedbi spremnika se odnosi na vecu visinu (i volumen) Moss spremnika. Takoder, s podrucja
Njivica se jasnije Citaju Moss spremnici kao zasebni volumeni te su prepoznatljiviji kao dio
industrijskog oblikovnog rjecnika. Stoga se s aspekta utjecaja na vizualne kvalitete prednost daje
FSRU brodovima s membranskim spremnicima. Tijekom razdoblja izgradnje 2. faze terminala
(prije pocetka rada kopnenog dijela terminala i prije uklanjanja plutajuceg terminala) utjecaj na
vizualne kvalitete, uslijed interakcije volumena UPP spremnika te FSRU i UPP broda, ce biti vrlo
Jjak i uz primjenu mjera zastite u svakoj pojedinacnoj fazi.

Dio materijala ce se tijekom izgradnje dopremati morskim putem. Iz predvidenog mjesecnog
prometa opsluznih brodova za transport tijekom izgradnje proizlazi da se ocekuje dnevni promet
od 3 opsluzna broda. Navedeno ne predstavija velik promet i ne bi trebao imati znacajan utjecaj
na pomorski promet, posebice tijekom zimskih mjeseci. Lucka kapetanija Rijeka, koja je
odgovorna za sigurnost plovidbe, odobrava provedbu radova. Za maksimalni instalirani kapacitet
terminala procijenjeno je pristajanje 70 UPP brodova te 20 brodova za duzobalni razvoz
godisnje. Dodatnih 90 brodova godisnje predstavija povecanje prometa teretnih brodova za oko
2,1 %, odnosno povecanje ukupnog prometa za oko 1,7 %. S obzirom na navedeno povecanje
prometa, utjecaj UPP brodova na pomorski promet nece biti znacajan, ali zbog njihove
specificnosti, prilikom prometa tih brodova uspostavit e se poseban pomorski rezim na koridoru
prema lokaciji terminala u skiadu s Maritimnom studijom.

Procjenjuje se maksimalno oko 300 tura uglavnom teskih teretnih vozila (kamiona) mjesecno
tifekom izgradnje zahvata, sto iznosi oko 10 tura dnevno. U odnosu na prosjecni godisnji dnevni
cestovni promet na pristupnoj cesti (drzavna cesta DC 102) to znaci povecanje prosjecnog
dnevnog prometa za oko 0,1 %. Ako se promotri samo promet teretnih vozila (kategorije B2, B3,
B4, B5 i Cl) tada se radi o povecanju od oko 2,3 % odnosno u odnosu na promet teskih teretnih
vozila bez autobusa radi se o povecanju od 4,2 %. Iz navedenoga se moze zakljuciti da utjecaj
izgradnje plutajuceg UPP terminala na cestovni promet nije znacajan te je priviemenog
karaktera, a najizraZeniji ce biti u vrijeme najopterecenijih ljetnih vikenda.

Tijekom izgradnje zahvata javljat Ce se utjecaj na morske i kopnene ekosustave. Utjecaj na
morske ekosustave javijat ce se uslijed podmorskih radova na izgradnji morskog dijela pristana
i produbljivanja plicina. Na podrucju plicina terenskim istraZivanjima je utvrdena prisutnost
biocenoze infralitoralnih algi dok je na lokaciji planiranoj za deponiranje materijala od iskopa
plicina karakteristicna zajednica obalnih detritusnih dna. Navedene zajednice su uobicajene i
siroko rasprostranjene na Sirem podrucju zahvata te duZ jadranske obale pa se njihovo
unistavanje na podrucju od oko 2 ha moze ocijeniti kao lokalno umjeren utjecaj. Takoder, tijekom
navedenih podmorskih radova ne oéekuje se znacajno dugorocno zamucenje stupca morske vode,
posebice ne u vrijeme mrijesta riba, ni znacajno unistavanje karakteristicnih zajednica dna za
zivot bentickih vrsta. Utjecaj nije samo ogranicenog opsega nego je kratkotrajan i reverzibilan
buduci da neposredno nakon izvodenja zahvata tj. produbljivanja plic¢ina/deponiranja materijala
pocet Ce se stvarati novo ravmnotezno stanje i najkasnije za 1-2 godine morska biocenoza
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predmetnog podrucja ce se u potpunosti regenerirati te ce se uspostaviti stanje slicno sadasnjem.
Utjecaj na kopnene ekosustave tijekom izgradnje zahvata javljat ée se uslijed izgradnje kopnenog
dijela pristana i obaloutvrda i tijekom izgradnje plinovoda. Obalni pojas karakteriziraju
zajednica stjenovitih obala pod halofitima te zajednica polegle mijecike i morske makovice, dok
lokaciju trase plinovoda karakterizira trnovita submediteranska Sikara tzv. dracika te Sire
klimazonalna Sumska zajednica hrasta medunca i bijelog graba sa kasnim sukcesijskim stadijem
zajednice istocnojadranskih kamenjarskih pasnjaka submediteranske zone. Obalni pojas i trasa
plinovoda sadrzZe uobicajene klimazonalne zajednice Sire okolice lokacije zahvata te je rijeé o
degradiranoj vegetaciji s relativno malim brojem vrsta sukladno dugogodisnjem antropogenom
utjecaju na predmetnoj lokaciji te se izgradnjom zahvata ne ocekuje znacajan negativan utjecaj
na kopnena stanista. Kopnena fauna Sireg podrucja lokacije planiranog zahvata ce tijekom
izgradnje biti pod dodatnim stresnim uvjetima (buka, svjetlost, vibracije), no stresori ¢e biti
kratkotrajni i lokalizirani te se ne smatraju znacajno negativnima. Tijekom koristenja zahvata
Jjavijat ce se takoder utjecaji na morske i kopnene ekosustave. S obzirom na utjecaj na organizme
koji su usisani s morskom vodom u sustav isparivaca moze se zakljuciti da ce planktonske
zajednice pri prolasku kroz sustav isparivaca pretrpjeti odredenu Stetu, ali je ukupni efekt lokalan,
nadoknadiv i s relativno malim intenzitetom. Izmjena vodene mase Rijeckog zaljeva tijekom
godine iznosi od jednog do deset tiedana. Najkraca je u prosincu i sijecnju kada traje priblizno
tedan dana. U slucaju kada se voda najduze zadrzava u Rijeckom zaljevu (do 70 dana), kolicina
vode koja pri nazivnom protoku prode kroz izmjenjivace topline cini 0,133 % vode Rijeckog
zaljeva, te ako se istom dodaju i drugi energetski i slicni objekti u navedenom podrucju, kolicina
iskoriStene vode jos uvijek nece prelaziti 1 %. U takvim uvjetima utjecaj na planktonske zajednice
Rijeckog zaljeva moze se prakticki zanemariti te se moze zakljuciti da posljedicno nede biti
znacajnog utjecaja ni na ostale organizme u Rijeckom zaljevu. Nadalje, modeliranje temperature
pokazuje da se na promatranoj udaljenosti od 200 m moZe ocekivati najveéa razlika u temperaturi
vode manja od 1 °C te se moze zakljuciti da navedena promjena u temperaturi nece imati znacajan
negativan utjecaj na zZivot u moru izvan vrlo ogranicene zone mijeSanja u podrucju ispusta iz
sustava isparivaca. Unutar te zone postojat ce izvjestan utjecaj, no nece dovesti u pitanje biolosku
raznolikost podrucja, nego ¢e samo neznatno smanjiti brojnost pojedinih vrsta. Situacija
modeliranja temperature mora za cijeli Rijecki zaljev pokazuje takoder zanemariv utjecaj na
temperaturu mora Rijeckog zaljeva. Navedeni utjecaj promjena temperature morske vode ée vrlo
rijetko prelaziti izvan opsega prirodnih varijacija temperature, bit ¢e kratkotrajan i uglavnom
nadoknadiv te se ne smatra znacajnim uz pripadajuce mjere zastite. Vezano za utjecaj kloriranja
na morske organizme analize upuluju da dugotrajna izloZzenost CBP-ima ne namece
ekotoksikoloski rizik na vrstu ribe lubin (Dicentrarchus labrax) u kloriranoj vodi unutar
koncentracijskog raspona koji se koristi za kontrolu anti-foulinga. Takoder, moZe se zakljuditi da
Jje za lubina, a sukladno tome i za veéinu drugih vrsta riba, stopa prezivljavanja svih Zivotnih
stadija riba priblizno jednaka u kloriranoj i nekloriranoj vodi. Dugotrajna izloZenost CBP-ima
(proizvedenim kloriranjem na niskoj razini od 1-2 mg/l) takoder ne pridonosi stvaranju
ekotoksikoloskog stresa. Nadalje, emisija CBP-a koja se ocekuje manja je 2 do 3 reda velicine od
razina akutne toksicnosti ovih spojeva koji wjedno imaju samo ogranicenu tendenciju
bioakumulacije. Konacno se moze zakljuciti da ni ostatni klor (oksidant) ni nusprodukti kloriranja
nemaju znacajan negativan utjecaj na zivot u moru izvan vrlo ogranicene zone mijesanja u
podrucju ispusta morske vode. Unutar te zone postojat ce izvjestan utjecaj, no nece znacajno
utjecati na biolosku raznolikost podrucja, nego ée samo neznatno smanjiti brojnost pojedinih
vrsta. Vezano za utjecaj buke na morske organizme, vazno je naglasiti da je podrudje zahvata vec
sada zona visoke opterecenosti podmorskom bukom te sukladno provedenoj analizi mozZe se
zakljuciti da ce utjecaj rada plutajuceg UPP terminala na povecanje nivoa podmorske buke biti
zanemarivog i izrazito lokalnog karaktera. Nadalje, tijekom sidrenja, silueta FSRU-a te broda za
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dopremu plina stvara zasjenjenje u morskom ambijentu pa ée u ograni¢enom prostoru (3,6 ha)
doci do pada abundancije bentickih vrsta, fitoplanktona i ukupne primarne produkcije, medutim,
utjecaj je lokalan i bez ikakva utjecaja na sire podrucje. Tijekom pustanja zahvata u rad te tijekom
koristenja zahvata ocekuje se povecanje stresora (buke, vibracija i svjetla) na kopnenu faunu
predmetnog podrucja, no s obzirom na dugogodisnji antropogeni utjecaj na lokaciji zahvata, ne
ocekuje se znacajan negativan utjecaj.

Tijekom izgradnje zahvata nastajat ce razlicite vrste neopasnog i opasnog otpada, uobicajenih za
gradilista. Dio materijala od rusenja pojedinih dijelova postojeceg pristana ce se koristiti za
izradu donjih slojeva platoa pristana, a dio koji se ne moze upotrijebiti zbrinut ce se u skladu s
Pravilnikom o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (,, Narodne novine “, broj 69/16). Sav
otpad koji ce nastati pri izgradnji zahvata sakupljat ce se odvojeno po vrstama i priviemeno
skladistiti na za tu svrhu uredenom prostoru (prostorima), a odvoz oipada organizirati putem
oviastenih osoba u skiadu s dinamikom izgradnje zahvata. Tehnoloski procesi koji se odvijaju na
UPP terminalu ne uzrokuju nastajanje otpada. Tijekom redovnog rada nastajat ¢e komunalni
otpad i otpad od odrzavanja. Otpad ce se privremeno skladistiti odvojeno po vrstama i ovisno o
svojstvima otpada na za tu svrhu uredenom prostoru koji zadovoljava uvjete za skladistenje
otpada te predavati ovlastenim osobama.

Tijekom izgradnje ocekuje se pozitivan socio-gospodarski utjecaj na gradevinsku industriju
Republike Hrvatske temeljem udjela domacih izvodaca i proizvodaca opreme u realizaciji
projekta i na dielatnosti tercijarnog sektora u lokalnom podrucdju. Tijekom koristenja zahvata
socio-gospodarski utjecaj na lokalnu zajednicu procjenjuje se kao neutralan do blago pozitivan.
Ocekuje se neutralan utjecaj na postojece grane gospodarstva. Blago pozitivan utjecaj proizlazi
iz odredenog broja radnih mjesta na plutajucem UPP terminalu te poreznih prihoda temeljem
poreza na dohodak i neporeznih prihoda temeljem postojecih zakona i pravilnika. Povelanje
prihoda opcinskog proracuna pridonosi unapredenju infrastrukiure i pomod financiranju
strateskih ciljeva opcine. Povecanje luckih djelatnosti zbog pristajanja UPP brodova pridonijet
¢e prihodima podrucnog luckog gospodarstva. Osim primarne funkcije, izgradnja plutajuceg
UPP terminala mozZe potaknuti razvoj drugih gospodarskih aktivnosti poput bunkeringa,
proizvodnje kvalitetnijeg goriva u rafineriji nafte, proizvodnje tehnic¢kih plinova i ostalih
gospodarskih grana koje koriste prirodni plin.

Utjecaj na kulturnu bastinu prvenstveno je prisutan u fazi izgradnje. lako je planirana na
podrucju zasticenog kulturnog dobra Povijesne urbane cjeline Omislja, izgradnja najvecim
dijelom neizravno ugrozava spomenutu zonu, zadire u integritet ruralnog krajolika, ali najveéim
dijelom izravno ne ugroZava postojece lokalitete te je zahvat prihvatljiv uz primjenu propisanih
mjera zastite. O kolicini i obujmu zemljanih radova ovisit ¢e u kojoj mjeri ée izgradnja utjecati
na integritet arheoloSke bastine koja nije unistena dosadasnjim gradevinskim radovima. U zoni s
izravnim utjecajem nalaze se Zona Zaglava u kojoj su evidentirane dvije gomile, stara cesta,
mosune i pretpostavijena je nekropola Siniske, prostor ispred rta Zaglav i zona zapadnog dijela
podmorja pristana UPP terminala (podmorje), zatim Zona povijesne ceste i mosta koja je
prepoznata kao antropogeni krajolik, odnosno povijesni ruralni etno prostor te Zona crkve sv.
Mihovila na lokalitetu Hamcec. Arheoloski lokalitet Mirine-Fulfinum nalazi se u uzem podrucju
lokacije zahvata, ali izvan podrucja UPP terminala, te zahvat na njega neée negativno utjecalti.

Lokacija planiranog zahvata nije na podrucju zasti¢enih podrudja sukladno Zakonu o zastiti
prirode, a najblize podrucje udaljeno je oko 15 km, te stoga zahvat nema negativan utjecaj na

zasticena podrucja.
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Utiecaj zahvata na klimatske promjene ocituje se kroz utjecaje na emisije staklenickih plinova, a

‘utjecaji se mogu podijeliti na izravne [ neizravne utjecaje. Emisije su procijenjene za cetiri
varijante rezima rada, ovisno o nacinu uplinjavanja UPP-a. Sa stajalista utjecaja na klimu,
prednost se daje varijanti rezima rada u otvorenom ciklusu cijele godine, zbog izostanka
potrosnje goriva za izgaranje u kotlovima za uplinjavanje te time najmanjih utjecaja na emisije
staklenickih plinova. Prema razmatranim varijantama emisije iz izgaranja bi mogle iznositi od
103,44 do 408,27 kt COze, a fugitivne emisije 99,63 kt CO:e, Sto ukupno iznosi od 203,08 do 507,9
kt COze. Izravne emisije uslijed rada UPP terminala unutar Republike Hrvatske mogle bi utjecati
na rast nacionalnih emisija Republike Hrvatske za od 0,80 % do 2,09 % u odnosu na emisije iz
2015. godine. Unato¢ odredenim dodatnim neizravnim utjecajima na emisije staklenickih plinova
u zivotnom vijeku UPP-a, izgradnja terminala i koristenje UPP-a moze imati ucinke na ustede
emisija staklenickih plinova u drugim sektorima, prvenstveno u prometu i proizvodnji elektricne
energije, ako se koristenje UPP-a promatra kao alternativno rjeSenje u odnosu na koristenje
drugih fosilnih goriva. Takav utjecaj na ustede emisija moze nadici utjecaj na rast izravnih
emisija. Kroz analizu klimatske otpornosti utvrdena je visoka ranjivost zahvata na sljedece
klimatske varijable i opasnosti: maksimalna brzina vjetra, oluje, porast razine mora i poplave.
Posljedice koje mogu izazvati jake oluje i vietrovi odnose se na nemogucnost prekrcaja UPP-a,
potrebe za prekidom prekreaja ili napustanje veza UPP broda sukladno Maritimnoj studiji. Sto
se tice porasta razine mora i poplava, moguce poplavljivanje kopnenog dijela pristana uslijed
visokih voda onemoguceno je izvedbom pristana na visini od 7 m iznad hidrografske nule,
odnosno oko 5 m iznad razine visokih voda.

Rasvjetom pristana, broda FSRU i pripadajucih objekata doci ce do promjene postojecih
svjetlosnih znacajki prostora u nocnim satima. Umjesto dosadasnjeg tamnijeg podrucja nastat ce
osvijetljeno podrucje. Bududi da je razina osvjetljenja stalna i konstantna, doci ée do povecéanja
svjetlosnog oneci§éenja u nocnim satima. To povecanje ne smatra se znacajnim u odnosu na
postojece.

Kod analize rizika FSRU broda primijenjen je deterministicki pristup koji se temelji na analizi
maksimalnog potencijala nezgode tj. najgoreg moguceg slucaja. Analize su napravijene za 3
varijante pucanja spremnika i istjecanja UPP-a: varijante 1 i 2 opisuju posliedice sudara s
drugim velikim brodom, a varijanta 3 se odnosi na posljedicu teroristickog napada. Analizom je
utvrdeno da je mogucnost tzv. ,,domino efekta* iskljucena i u najgorem mogucem scenariju.
Izolinije s toplinskim tokom od 5 kW/m? Sto je granica opasnosti za osobe u okolici ni u jednoj
varijanti ne dopiru do naseljenog podrucja (Omisalj) ili do podrucja na kojem je stalno prisutan
veci broj osoba. Zbog toga se moze iskljuciti utjecaj na osobe u okolici UPP terminala s izuzetkom
zaposlenih na FSRU terminalu i u industrijskoj zoni DINE (gdje nema zaposlenih jer DINA vise
ne radi). Analiza rizika provedena je i za dio prikljucnog plinovoda u tockama A (stacionaZa
0+000) i B (stacionaza 1+100). Analizirani su scenariji potpunog loma cjevovoda i puknuca
cjevovoda velicine 10 cm u tockama A i B te je za te scenarije analiziran utjecaj tlacnog dosega i
toplinskog zracenja visoke razine. Rezultati su prikazani u matrici rizika gdje se od promatranih
scenarija samo dezintegracija cjevovoda u tocki B smjesta u podrucje umjerenog rizika zbog cega
su za ovu tocku propisane mjere zastite. Pomorski rizici predmet su Maritimne studije.

Plan zatvaranja postrojenja koji pokriva sve relevantne stavke bit ¢e pripremljen prije pocetka
rada plutajuceg UPP terminala. Plan ¢e ukijucivati procjenu utjecaja na okolis predlozenih mjera
napustanja i uklanjanja. Utjecaji bi ovisili o samom pristupu uklanjanju i napustanju i dostupnim
tehnikama demontaZe u to doba. U slucaju prestanka rada plutajuceg UPP terminala, koji
podrazumijeva prelazak na drugu fazu, odnosno prelazak na rad kopnenog terminala, provodit
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ce se drugacije aktivnosti. Tijekom rada prve faze UPP terminala u odredenom planiranom
trenutku zapocet ce gradnja druge faze kopnenog UPP terminala. Radovi predvideni za gradnju
druge faze terminala nece imati strukturnog utjecaja na funkcioniranje plutajuceg UPP
terminala. Tijekom projektiranja druge faze UPP terminala uzet ¢e se u obzir cinjenica da treba
ostvariti tehnoloski kontinuitet u redovitosti opskrbe prirodnim plinom i predvidjeti tehnicko-
tehnoloske mogucnosti da se to ostvari. Za sva mjesta konekcije novih instalacija na vec izgradene
instalacije prve faze rada UPP terminala (FSRU) bit ce primijenjeni najmoderniji postupci
prikljucenja, spajanja i osiguravanja tehnoloske funkcionalnosti,

Ministarstvo je u daljnjem postupku razmotrilo misljenje Povjerenstva, miSljenje javnosti i

zainteresirane javnosti i o¢itovanje nositelja zahvata. Slijedom razmotrenoga i primjenom propisa

koji se odnose na predmetni zahvat, na temelju svega navedenog, Ministarstvo je utvrdilo da zbog

neutemeljenosti nije moguce prihvatiti sljedeéa misljenja javnosti i zainteresirane javnosti

izloZena tijekom javnog uvida:

Na primjedbe je odgovoreno na sljededi nadin:

e Primjedbe koje se odnose na utjecaj kloriranja se ne prihvacaju. Kloriranje mora radi

sprjeCavanja obraStaja provodit e se ako se u toku probnog rada pokaZe potreba za time.
Radi se o sustavu u kojem se procesom elektrolize in situ iz morske vode proizvodi natrijev
hipoklorit koji se injektira u morsku vodu na usisu. Postupak kloriranja moZe se provoditi
kontinuirano i u ok dozama. Prema iskustvima s drugih UPP terminala pri kontinuiranom
kloriranju primjenjuju se doze od 0,5 mg/l, a pri $ok tretmanima doze od 1,5 mg/l (izraZzeno
kao Cl2) uz odrzavanje propisane koncentracije u ispustu. Modeliranjem ispustanja ostatnog
klora (TRO) u koli¢ini od 0,2 mg/l utvrdeno je (uz konzervativan proracun koji ne uzima u
obzir troenje klora u kemijskim reakcijama s organskim tvarima u svjeZoj vodi) da ée
njegova koncentracija pasti na 10 pg/l na udaljenosti manjoj od 400 m. U hrvatskom i EU
zakonodavstvu nema standarda kakvoée vodnog okoli$a za more za TRO. Drugi standardi
koji se navode u Studiji su US EPA: 7,5 ng/l (Setverodnevni prosjek, kroni¢no) i 13 pg/l
(jednosatni prosjek, akutno) te Velika Britanija: 10 pg/l (maksimalna dozvoljena
koncentracija). Zapravo, zbog njegovog troSenja, na udaljenosti od 400 m od broda
koncentracija klora ¢e biti i niza. Negativan utjecaj na morske organizme, dakle, olekuje se
lokalno unutar navedenog podrucja od 400 m i to prije svega pri dnu buduéi da se klor s
hladnom vodom spusta prema dnu. U cilju smanjenja koli¢ina ostatnog klora koji ¢e se
ispuStati u more i smanjenja podrudja utjecaja povisenih koncentracija ostatnog klora (zona
mijeSanja), grani¢na vrijednost emisije slobodnog klora (odnosno ukupnih ostatnih
oksidanata — TRO) smanjena je sa zakonski definiranih 0,2 mg/l na dvostruko manju
vrijednost od 0,1 mg/l. Kloriranjem morske vode nastaju nusprodukti kloriranja, medu
kojima su najznacajniji bromoform, dibromoacetonitril (DBAN) i dibromooctena kiselina
(DBAA). Utvrdene koncentracije na ispustu, prema istraZivanjima rashladnih sustava
nekoliko termoelektrana, za bromoform koji nastaje u najveéim koli¢inama, manje su od 50
ng/l sto je 2 do 3 reda veli¢ine manje od razina akutne toksiénosti za ovaj spoj. Sli¢no je i
za druge nusprodukte kloriranja. IstraZivanja takoder navode kako ovi spojevi imaju samo
ograni¢enu tendenciju bioakumulacije. Kao mjera predostroZnosti, propisano je pracenje
bromoforma, DBAN i DBAA na 200 i 500 m od broda te biolosko pracenje. Najveéi utjecaj
kloriranja morske vode odnosi se na zahvac¢enu vodu i s njome planktonske organizme u
sustav isparivaca. Stoga, moZe se zakljuditi da ¢e planktonske zajednice pri prolasku kroz
sustav isparivaca pretrpjeti odredenu $tetu, ukupni efekt je lokalan, nadoknadiv i s relativno
malim intenzitetom. [zmjena vodene mase RijeCkog zaljeva tijekom godine iznosi od
jednog do deset tjedana. Najkraca je u prosincu i sije¢nju kada traje priblizno tjedan dana.
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U periodu kada se smjer vrtloga koji "ispire" Rijecki zaljev mijenja, voda se najduZe
zadrzava u zaljevu (do 70 dana). U tom sluéaju, voda koja pri maksimalnom protoku prode
kroz izmjenjivace topline ¢ini 0,133 % vode Rijeckog zaljeva. Ako se dodaju i drugi
energetski i sliéni objekti u podru¢ju Rije¢kog zaljeva koji se koriste morskom vodom,
kumulativna koli¢ina iskoristene vode jo§ uvijek nece prelaziti 1 % od raspoloZive vode u
Rijeckom zaljevu u najnepovoljnijim uvjetima. U takvim uvjetima utjecaj na planktonske
zajednice Rijeckog zaljeva, koje su osnova hranidbenog lanca, moZe se zanemariti te se
moze zakljuciti da posljediéno nece biti znacajnog utjecaja ni na ostale organizme u
Rije¢kom zaljevu. U Studiji se ne navode godisnje koli¢ine klora budué¢i da one nisu
presudne za ocjenu utjecaja, vaZzne su koncentracije u ispuStenoj vodi, odnosno
koncentracije u moru nakon razrjedenja na odredenoj udaljenosti od ispusta. Na isti naéin
definira se 1 utjecaj na zrak (grani¢ne vrijednosti emisija definiraju se kroz koncentracije
oneci¢ujucih tvari na ispustu, kvaliteta zraka (imisija) kroz koncentracije oneéiscujucih
tvari u zraku). Prilikom modeliranja utjecaja emisije uzima se u obzir protok oneéidéujucih
tvari iz ispusta u okoli§ te utvrduju imisijske koncentracije u okolidu uzrokovane tim
ispustanjem. Ako se uzme maksimalni protok vode od 5,94 m’/s (koji se odnosi na
maksimalni kapacitet instaliranih pumpi za zahvat morske vode za potrebe sustava
isparivaca) i dopustena emisija TRO od 0,1 mg/l, godidnja koli¢ina ispuStenog klora iznosi
18,73 t/god, odnosno za realni kapacitet terminala koji ovisi o kapacitetu plinovodne mrezZe
od 2,6 milijardi m? plina godi$nje, godi¥nja koli¢ina ispustenog klora iznosi 5,87 t/god.
Nusprodukti kloriranja morske vode za koje je prema studijama utvrdeno da se javljaju u
najvidim koncentracijama (bromoform, DBAN i DBAA) nisu uvrSteni u listu prioritetnih
tvari. Negativan utjecaj klora na kupadée najvise se povezuje uz koritenje bazena, a radi se
o problemu astme i alergija. Prema Pravilniku o sanitarno-tehni¢kim i higijenskim uvjetima
bazenskih kupalista te o zdravstvenoj ispravnosti bazenskih voda (,,Narodne novine*, broj
107/12 i 88/14) maksimalna dozvoljena koncentracija slobodnog klora u bazenima iznosi
1,02 mg/l. Bududi da ¢e maksimalne koncentracije klora u ispustenoj vodi s terminala biti
niZe od 0,1 mg/l te da je terminal smjeSten viSe stotina metara od plaza, sa sigurno$cu se
moze reci da ispusteni klor nece utjecati na kupade na kupali$tima.

Primjedba da ¢e doci do stvaranja pjene se ne prihvaéa. Pjenjenje mora je prirodna pojava i
nastaje zbog prirodnih procesa mije$anja morske vode u kombinaciji s cvjetanjem mora
(poveéanom koli¢inom organskih tvari u moru zbog proizvodnje i raspada fitoplanktona).
Tehnicki procesi koji koriste morsku vodu mogu pospjediti stvaranje morske pjene zbog
sterilizacije vode i ako se tijekom procesa morska voda mijesa sa zrakom u turbulentnom
postupku. Nastala pjena moZe biti no$ena vjetrom i morskim strujama te se moZe nakupiti
uz obalu. U slucaju predvidenog FSRU terminala na lokaciji Omi8alj te predvidene
tehnologije isparivaca i nadina zahvata i ispustanja tehnolo$ke morske vode, nije moguée
do¢i do mijeSanja koriStene vode prije nego se ona u potpunosti izmije$a s okolisnom
morskom vodom i postigne ravnoteZno stanje. Slijedom navedenog se moZe zakljuditi da
nije vjerojatna pojava morske pjene zbog rada FSRU broda.

Primjedbe vezane za hladenje mora se ne prihvacaju. Modeliranje temperature pokazuje da
se na udaljenosti od 200 m mozZe ocekivati najveca razlika u temperaturi vode manja od 1
°C te se moze zakljuciti da promjena u temperaturi nece imati znacajan negativan utjecaj na
Zivot u moru izvan vrlo ograni¢ene zone mije$anja u podruéju ispusta iz sustava isparivada.
Unutar te zone postojat ¢e izvjestan utjecaj, no nece dovesti u pitanje biolosku raznolikost
podruéja, nego ¢e samo blago smanjiti brojnost pojedinih vrsta. Situacija modeliranja
temperature mora za cijeli Rijecki zaljev pokazuje takoder zanemariv utjecaj na temperaturu
mora Rijeckog zaljeva. Utjecaj promjena temperature morske vode ¢e vrlo rijetko prelaziti
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izvan opsega prirodnih varijacija temperature, bit ¢e kratkotrajan i uglavnom nadoknadiv te
se ne smatra znacajnim uz pripadajuée mjere zastite.

Primjedbe koje se odnose na vizualni utjecaj se ne prihvacaju. Navod da je ,,u studiji
prihvaéen negativni utjecaj u domeni vizualnog oneci$¢enja“ nije to¢an. Nigdje u Studiji
nije iznesena stavka o ,,prihvacanju® niti su ,,davana rje§enja“, ve¢ je obraden i vrednovan:
potencijalni utjecaj na vizualne znacajke za 2 varijante FSRU broda: FSRU 4 (Q-Max tip
broda, membranski spremnici) i FSRU 1 (Independence tip broda, sferiéni spremnici), i
potencijalne razlike u utjecaju izmedu 2 koncepta obojenosti (jednotonski, dvotonski)
FSRU broda, pri ¢emu je prednost dana dvotonskom konceptu zbog procijenjenog manjeg
utjecaja iz veéine analiziranih lokalnih i regionalnih toaka gledista. Lokalni utjecaj s
podrucja Omislja procijenjen je kao vrlo jak (odnosno jak uz primjenu dvotonskog koncepta
obojenosti broda), dok je s podrué¢ja Njivica procijenjen kao jak za varijantu FSRU 1 s Moss
(sferiénim) spremnicima i za pojedine koncepte obojenosti varijante FSRU 4, te umjeren za
dvotonski koncept obojenosti FSRU 4 (ublaZavanje snage kontrasta volumena i boje).
Primjedba vezana za analizu vizualnog utjecaja iz Njivica se ne prihvaca. Vizualni utjecaj
iz Njivica je u Studiji odgovarajuce prepoznat, vrednovan i prikazan vizualizacijom iz
odabrane tocke na plazi Antuna Koste koja predstavlja ,,najgoru situaciju® s podruéja
Njivica. Terenskim obilaskom utvrdeni su stvarni uvjeti, odnosno realna vidljivost. Prilikom
odabira kriti¢ne tocke za izradu vizualizacija tehnikom foto-montaZe kljuéni su kriteriji bili
maksimalna ukupna vidljivost predmetnog zahvata, maksimalna izloZenost doZivljaju
krajobrazne slike te javni prostor najvece koncentracije (boravisnog) zadrzavanja ljudi. Kao
najranjivije podruéje prepoznata je plaza ,,Pod Novu“, uz Setaliste Antona Koste koja
zadovoljava sve navedeno, dok je vidljivost s ostalih toaka s javnih povr§ina unutar
stambenog podrucja Njivica mitigirana zaklonjeno8¢u stambenim objektima i vegetacijom.
Utjecaj ve¢e nadmorske visine gledista s izgradenog podrudja Njivica na promjenu vizualne
percepcije volumena broda i krajobraznu sliku je neznatan, buduéi da je rije¢ o vertikalnoj
razlici od ~65 m (najvia tocka Njivica, blizu krizanja Kréke i Creske ulice) na udaljenosti
od ~5 000 m. Ocjena utjecaja na regionalne kvalitete i lokalne kvalitete krajobraza
provedene u Studiji nije direktno medusobno usporediva. Procjena utjecaja na regionalne
vizualne kvalitete provedena je proceduralnim utvrdivanjem grani¢énih udaljenosti
konzervativnim modelom (apsolutno maksimirane teoretske snage utjecaja) koji utvrduje
vjerojatnosti detekcije i prepoznavanja objekata te vjerojatnosti prepoznatog utjecaja
koristenjem skale i kontrasta kao ulaznih parametara za vrednovanje. Pri tome je udaljenost
od 8 km utvrdena kao kraj zone 100%-tne vjerojatnosti utjecaja. Vizualni utjecaj objekata
se smanjuje eksponencijalno s povetanjem udaljenosti promatrata, npr. snaga vizualnog
utjecaja na promatraca na udaljenosti od 1 km iznosi priblizno ¢etvrtinu snage u odnosu na
promatraca s 500 m udaljenosti. Medutim, procjena utjecaja na vizualne znacajke na
lokalnoj razini ne svodi se isklju¢ivo na koriStenje faktora udaljenosti i skale, vec je
provedena u skladu s najboljom praksom: interpretacijom simuliranog prikaza, analizom
krajobraznih planova i kriterija boje, volumena, strukture, tekstura i forme objekta
planiranog zahvata na sklad konaéne krajobrazne slike.

Primjedbe vezane za dodatne analize utjecaja su djelomiéno prihvacene dok se primjedbe
vezane za analize utjecaja brodova na sidri§tu i prometa UPP brodova ne prihvacaju.
NajbliZze naselje na otoku Cresu (Beli) nalazi se na ~16 km zra¢ne udaljenosti od
predmetnog zahvata. Prema rezultatima modeliranja, doseg 100%-tne vjerojatnosti utjecaja
u prostoru za varijjantu 1 (bijeli brod) je procijenjena na 11 km, a smanjuje se
eksponencijalno na 50 % vjerojatnosti na udaljenosti od ~16 km. Za varijantu 2, ista
vjerojatnost utjecaja na toj udaljenosti iznosi <5%. Naselja Porat i Vantacié¢i na otoku Krku
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se nalaze na oko 9,5 km udaljenosti, odnosno unutar zone dosega 100%-tne vjerojatnosti
utjecaja za varijantu 1. Procijenjena je snaga utjecaja za dodatne 2 toéke: Beli (varijanta 1
—snaga utjecaja 1,5), (varijanta 2 — snaga utjecaja 1,5) i Porat/Vantagiéi (varijanta 1 — snaga
utjecaja 2,5), (varijanta 2 — snaga utjecaja 3,0). Studija je dopunjena gore navedenim
kvalitativnim i kvantitativnim ocjenama i simulacijama izgleda s podrugja naselja Beli na
otoku Cresu (nova tocka, F) i Porata — Vanta¢iéa na otoku Krku (nova tocka, G). Prednost
s aspekta potencijalnog utjecaja i dalje se daje varijanti 2 zbog manje snage utjecaja na
ostatak analiziranih regionalni tocaka gledanja. Promet i sidrenje UPP brodova su
komponente zahvata koje su zajednicke fazi 1 (FSRU) i fazi 2 (kopneni terminal), te su kao
takve obradene u ,,Studiji utjecaja na okoli§ za uvozni terminal za ukapljeni prirodni plin na
otoku Krku®, 2014. godine, sa zakljutkom da plovidba (§to ukljuduje povremeni i
privremeni boravak tankera na sidriStu) znadi promjenjivu i kratkotrajnu promjenu
krajobrazne slike u kojoj su ve¢ prisutni volumeni brodova pomorskog prometa, te se ne
ocekuje znacajan utjecaj. Moguénost pretovara UPP-a na brodove za duZobalni razvoz ne
smatra se znaCajnim utjecajem na lokalne vizualne znacajke krajobraza, odnosno smatra se
zanemarivim utjecajem na regionalne kvalitete krajobraza. U sludaju da se uvede djelatnost
pretovara, brodovi su zna¢ajno manjih dimenzija (do 100 m duZine), a njihova pojava bi
uzrokovala privremen i povremen (<20 brodova godi$nje) utjecaj koji je znadajno manje
snage od planiranih aktivnosti zahvata prihvatnog terminala za UPP odnosno prihvat,
skladiStenje i uplinjavanje UPP-a na FSRU brodu.

Primjedba oko kriterija valorizacije snage utjecaja se ne prihva¢a. Koristena metodologija
analize i vrednovanja potencijalnih utjecaja na strukturne i vizualne znacajke krajobraza u
Studiji smatra se stru¢nom i cjelovitom. Sa svrhom detaljnijeg prikaza i pojasnjenja, Studija
je dopunjena preglednim tablicama i kompletnim prikazom vrijednosti procijenjene snage
utjecaja za sve obradene varijante.

Primjedbe vezane za pitanje analize rizika se ne prihvaéaju. Akcidentne situacije-iznenadni
dogadaji povezani s manjim nezgodama na FSRU brodu isklju¢ene su jer su one obradene
pri projektiranju i izgradnji broda. Zbog toga takvi dogadaji nisu obradivani u Studiji. S
druge strane, obrada najtezih mogucih nesreéa-iznenadnih dogadaja ,,pokriva“ i posljedice
manjih nesreca koje su moguce na FSRU brodu ili na brodu s kojega se UPP pretade na
FSRU brod. Izvjesce o sigurnosti je obvezujuci dokument koji ée se napraviti u nekoj od
kasnijih faza projektiranja kako je propisano mjerama zaitite okoli$a, a svakako prije
instaliranja FSRU broda. Takoder, postrojenje ¢e ishoditi Okolisnu dozvolu ako ée biti
obveznik.

Primjedbe vezane za analizu rizika kad je uz FSRU privezan UPP brod i utjecaj na
spremnike Janafa su djelomi¢no prihvaéene. U Studiji je analiziran najgori moguéi slucaj.
U slucaju da je uz FSRU brod privezan brod s kojeg se pretade UPP na FSRU brod, tada je
taj brod potencijalna meta ili za udar drugog broda ili za eventualni teroristi¢ki napad. To s
gledista rizika ne predstavlja losiji slu¢aj od onog kad je privezan samo FSRU brod. U
pogledu utjecaja na spremnike Janafa mjerodavan je toplinski tok od 37,5 kW/m? koji se
moZe dogoditi u najgorem moguéem sludaju na udaljenosti od 384 metra od mjesta
istiecanja UPP-a §to je znatno manje od udaljenosti spremnika Janafa. Primjedba da se na
slici ne vide novoizgradeni spremnici Janafa je prihvaéena, promijenjena je podloga. Novi
spremnici su takoder izvan zone opasnosti pri najgoroj moguéoj nesreéi. Spremnici
nekadaSnje DINA Petrokemije d.d. (brisane iz sudskog registra) su takoder na dovoljnoj
udaljenosti pa ne postoji opasnost da bi bili ugroZeni u sludaju najteZe moguce nesrede
povezane s ispuStanjem UPP-a sa FSRU broda. Isto tako bilo kakva nesreéa na spremnicima
DINA Petrokemije ne moZe utjecati na integritet spremnika UPP-a na FSRU brodu.
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Primjedbe oko isklju¢ivanja niza akcidentnih dogadaja se ne prihvac¢aju. Odredeni
akcidentni dogadaji su iskljuceni iz analize jer su posljedice vrlo lokalne, ograni¢ene na
brod, pri demu postoje i predvidena sredstva i kvalificirano osoblje za odgovarajuéu
reakciju. Ni jedan analizirani scenarij koji moZe dovesti do ispustanja vecih koli¢ina UPP-
a nije eliminiran.

Primjedbe vezane za utjecaj na Mirine se ne prihvadaju. Arheoloski lokalitet Mirina nalazi
se u podru¢ju u kojemu je mogué toplinski tok veéi od 5 kW/m? samo u sluaju
pretpostavljenog teroristickog napada na FSRU brod. Medutim treba ovdje napomenuti, $to
u tekstu Studije nije detaljno elaborirano, da se ograni¢enje od 5 kW/m? primjenjuje samo
na stalno naseljena rezidencijalna podrugja ili industrijska podrucja koja su izvan granice
postrojenja gdje boravi vec¢i broj osoba. Nadalje, u konkretnom slucaju, od inicijalnog
dogadaja, teroristickog napada na FSRU brod (ili na brod s kojeg se UPP pretace na FSRU
brod) pa do poZara s toplinskim tokom od 5 kW/m?, proteéi ée znatno vrijeme u kojem je
moguca evakuacija odnosno izmicanje svih osoba iz ugroZenog podruc¢ja. Ovdje se mora
dodati da je u Studiji primijenjen deterministi¢ki pristup koji analizira najgori mogudci
dogadaj bez analize vjerojatnosti dogadaja. Dogadaji sudara dvaju broda uz ispustanje UPP-
a 1 zapaljenje plina su dogadaji koji se opéenito smatraju kao nevjerojatni dogadaji i mogu
se po svim kriterijima ignorirati. Vjerojatnost teroristickog napada nije mogucée procijeniti,
ali je ¢injenica da je UPP terminal smjesten na vrlo kvalitetnoj lokaciji s glediSta naseljenosti
u okolici pa nije posebno atraktivan cilj za potencijalne teroriste s obzirom na to da bi se
posljedice uglavnom svodile na ekonomsku $tetu, a prakticki bez ljudskih Zrtava. Zbog toga
se moZe zanemariti opasnost za posjetitelje lokacije arheolo§kog parka u sluéaju nezgode
na UPP terminalu pa ¢ak i u slu¢aju potencijalnog teroristickog napada na FSRU brod.
Vezano za odnos ameri¢kog NFPA 59A i EU standarda EN 1473, primjedba se ne prihvaca.
Nema bitne razlike izmedu ameri¢kog dokumenta NFPA S9A i EU dokumenta EN 1473.
Medutim, oba dokumenta se odnose na analizu rizika kopnenih terminala, tj. na analizu
ispustanja UPP-a na kopnu, a ne na ispus$tanje u more. U vezi s dopustenim toplinskim
zra¢enjem americ¢ki dokument je stroZi od europskog (propisuje granicu od 5 kW/m?) dok
EU dokument EN 1473 propisuje granicu od 8 kW/m? (za podrugja gdje povremeno borave
ljudi). Tako da je u Studiji prihvaen toplinski tok od 5 kW/m? jer je to uzeto kao
orijentacijska vrijednost u svim relevantnim obradama posljednjih desetak godina. Sto se
tie krivulje koja ozna¢ava potencijalnu zonu s toplinskim tokom od 5 i 37,5 kW/m? radi se
o anvelopi svih mogucih situacija $to znaci da je analizirano izlijevanje UPP-a u more sa
svih moguéih pozicija na brodu.

Primjedbe oko moguéeg utjecaja zahvata na turizam se ne prihvaéaju. Za vrijeme rada
plutajuceg terminala ne oekuje se utjecaj na turizam. Sluzbeni podaci govore da Opéina
OmisSalj, tj. mjesta Omisalj i Njivice, posljednjih godina biljeze rast turisti¢kih dolazaka i
nocenja. Tako je primjerice, u 2016. godini broj turistickih dolazaka u op¢ini OmiSalj bio
126 459, a nocenja 695 573, dok je u Primorsko-goranskoj Zupaniji broj dolazaka bio 2 685
436, a nocenja 13 989 567. Prema dostupnim podacima za 2017. godinu, broj turistickih
nocenja za razdoblje od sijeénja do srpnja na podruéju Opéine Omisalj porastao je za 9,86
% prema istom periodu u 2016. (Ostvareni turisti¢ki promet na podrucju otoka Krka u srpnju
i u razdoblju sije¢anj — srpanj 2017., www.krk.hr). Nadalje, s obzirom na prisutne trendove
povecanja turisti¢kih dolazaka i no¢enja na podruéju Opéine i Zupanije, te éinjenicu da je
zahvat planiran na prostoru koji je i sada izrazito industrijskog krajobraznog obiljezja, ne
ocekuje se da bi realizacijom zahvata moglo biti negativnog utjecaja na lokalno i regionalno
gospodarstvo, ni da bi utjecaji na taj segment bili bitno drugaciji od onih koji su i sada
prisutni na lokaciji. Takoder, iskustva iz drugih zemalja u kojima su izgradeni plutajudi
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terminali u Europi, pokazuju da nije zabiljeZen negativan utjecaj na turisti¢ke djelatnosti u
myjestima koja su u njihovoj blizini.

Primjedbe vezane za mogudi gubitak vrijednosti nekretnina se ne prihvadaju. Izgradnja
terminala za UPP planirana je u industrijskoj zoni s industrijskom vizurom te se ne o¢ekuje
negativni utjecaj na cijene nekretnina. S obzirom na stavke za procjenu vrijednosti
nekretnina prema Pravilniku o metodama procjene vrijednosti nekretnina, (,,Narodne
novine®, broj 105/15), ne mijenja se stanje nekretnine, kategorija zemljista i predvidivi
ostatak odrZivog vijeka koristenja. Prema proradunima buke, utjecaj buke u podru&ju gdje
su izgradene nekretnine u Opéini Omisalj je na razinama koje ne umanjuje vrijednost
nekretnina.

Primjedbe vezane za utjecaj na ribarstvo su djelomi¢no prihvadene. Radovi izgradnje
morskog dijela zahvata koji ukljucuju podvodne radove zajednicke su aktivnosti faze 1 i
faze 2. Za predmetne radove je provedena procjena utjecaja na okoli§ te ishodeno Rjesenje,
prema kojem je namjeravani zahvat prihvatljiv za okoli§ uz primjenu zakonom propisanih i
rjeSenjem utvrdenih mjera zastite okoliSa i provedbe programa praéenja stanja okoli%a, i
Lokacijska dozvola. U provedenom postupku procjene utjecaja na okoli§ dodatno su
analizirani utjecaji podvodnih radova. Na podru&ju pli¢ina i lokaciji planiranoj za odlaganje
materijala od iskopa pli¢ina, terenskim istraZivanjima je utvrdena prisutnost zajednica
uobi¢ajenih i Siroko rasprostranjenih na §irem podrudju zahvata te duz jadranske obale pa
se njihovo uniStavanje na podruéju oko 2 ha moZe ocijeniti kao lokalno umjeren utjecaj.
Takoder, tijekom predmetnih podmorskih radova ne olekuje se znaéajno dugoroéno
zamucenje stupca morske vode, posebice ne u vrijeme mrijesta riba, ni znacajno unistavanje
karakteristicnih zajednica dna za Zvot benti¢kih vrsta te se stoga utjecaj smatra
kratkoro¢nim, lokalnim i prihvatljivim uz primjenu propisanih mjera zastite. U svrhu
dodatne zaStite morskih staniSta te ujedno smanjenja utjecaja na ribarstvo, propisane su
dodatne mjere zastite vezane uz izvodenje nasipavanja i ograni¢avanje razdoblja izvodenja
podmorskih radova. Ujedno se propisuje i mjera vezana uz uznemiravanje morskih sisavaca
i morskih gmazova vezano uz zastitu morskih stanista.

Primjedbe vezane za koristi za lokalnu zajednicu se ne prihvaéaju. U Studiji su navedena
prava Opcine OmiSalj i Primorsko-goranske Zupanije prema zakonima i pravilnicima
vaze¢im u trenutku izrade Studije. U fazi razvoja plutajuéeg terminala za UPP oéekuju se
primanja tijekom 19 mjeseci izgradnje. Prihodi ¢e biti rasporedeni na Opéinu Omisalj i
okolne opcine s obzirom na moé¢ privladenja i razinu ponude. Takoder, osim dijela
posade/operatera u smjenskom radu, tvrtka ¢e za potrebe rada terminala imati potrebu za
vatrogascima, zaStitarima, operaterima, djelatnicima iz podrudja procesne sigurnosti i iz
podrucja luckih djelatnosti te informaticare, administrativno osoblje i upravljadko osoblje.
Broj zaposlenika koji ¢e biti s podrugja Opéine Omisalj, a time i pridonositi opéinskom
proracunu kroz prihode od poreza na dohodak, ovisi o ponudi i nadinu potraznje radne
snage. Stanje gradevinske industrije nije predmet postupka procjene utjecaja zahvata na
okolis.

Primjedbe vezane za gospodarsku isplativost projekta, tj. cost benefit analize se ne
prihvacaju. Makroekonomska analiza projekta nije dio Studije utjecaja na okoli, veé je
zasebni dokument koji procjenjuje trogkove i koristi za drustvo u cjelini. Obvezni sadr?aj
Studije utjecaja na okoli$ propisan je Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ i ni u
jednoj tocki nije spomenuta obaveza izrade makroekonomske analize. Pitanje izgradnje
kopnenog terminala takoder nije predmet ove Studije.

Primjedbe vezane za fazni razvoj projekta se ne prihvacaju. Projekt se do kraja 2015. godine
razvijao kao kopneni UPP terminal. Za kopneni terminal ishodeno je RjeSenje prema kojem
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je namjeravani zahvat prihvatljiv za okoli§ uz primjenu zakonom propisanih i rjeSenjem
utvrdenih mjera zastite okolisa i provedbe programa pracenja stanja okolisa (KLASA: UP/I
351-03/13-02/105, URBROIJ: 517-06-2-1-2-14-15, 24.4.2014.). Takoder za kopneni UPP
terminal ishodena je pravomoéna Lokacijska dozvola (KLASA: UP/I-350-05/14-
01/000081, URBROIJ: 531-06-15-0015, 29.7.2015.) koju je Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja produZilo RjeSenjem o produZenju vazenja lokacijske dozvole
(KLASA: UP/I-350-05/17-01/000130, URBROJ: 531-06-1-1-2-17-5, 16.10.2017.) te ona
vazi do 10.9.2019. Nakon $to je Vlada Republike Hrvatske 2015. donijela Odluku da je
projekt UPP terminala strateski investicijski projekt (NN 78/15), uslijedila je daljnja razrada
projekta koja je predvidjela faznu gradnju terminala. Vlada Republike Hrvatske u lipnju
2016. godine donosi odluku o faznom razvoju projekta UPP terminala, s prvom fazom kao
plutaju¢im rjeSenjem te kopnenim terminalom kao drugom fazom razvoja projekta. U
veljaci 2018. godine Vlada Republike Hrvatske donosi Odluku (,,Narodne novine*, broj
11/18) kojom se dodatno pojasnjava da je projekt UPP terminala — plutajuéi terminal i
kopneni terminal, strateski investicijski projekt Republike Hrvatske u svim fazama razvoja
projekta. Temeljem odluka Vlade Republike Hrvatske u novoj dozvolbenoj dokumentaciji
kojom se dopunjuje postojeca opisana je proceduralna povezanost kopnenog i plutajuceg
tipa terminala kao fazna razrada projekta, uvodenjem faze plutajueg terminala kao prve i
kopnenog terminala kao druge faze. Obje faze terminala, a prema pravomo¢noj Lokacijskoj
dozvoli koriste istu lokaciju smjeStaja pristana terminala sa zajedni¢kim elementima/
aktivnostima; izgradnja pristana, izgradnja prikljuénog plinovoda, produbljivanje pli¢ina na
plovnom putu, promet UPP brodova koji dopremaju UPP. Upravo zbog predvidene
izgradnje druge faze kao kopnenog terminala pravomoéna Lokacijska dozvola ishodena za
kopneni terminal zadrZat ¢e se u svom izvornom obliku te ¢e biti dopunjena prvom fazom
projekta kao plutajué¢im terminalom. Izgradnja kopnenog terminala je definirana, no
vremenski rok izgradnje nije jer ovisi o faznoj izgradnji plinskog transportnog sustava.
Izmjena Lokacijske dozvole provodi se sukladno ¢lancima 148. i 149. Zakona o prostornom
uredenju (,,Narodne novine® broj 153/13 i 65/17) dok se izmjena RjeSenja o prihvatljivosti
zahvata za okoli$ provodi sukladno ¢lanku 93. Zakona o zastiti okoli3a (,,Narodne novine*
broj 80/13, 153/13 1 78/15). U slucaju potrebe za izmjenama projekta kopnenog terminala
radi uvodenja novih tehnologija, i¢i ¢e se na izmjene lokacijske dozvole za §to e trebati
provesti ocjenu utjecaja tih izmjena na okoli§. Ona ¢e se provoditi kroz ocjenu o potrebi
procjene utjecaja na okolis ili/i procjenu utjecaja na okoli$ za §to Ce trebati izraditi Elaborat
zastite okoliSa ili/i Studiju o utjecaju na okoli§. Takoder, u slucaju uvodenja strozih
standarda zastite okoli$a, projekt ¢e se s istima trebati uskladiti u sklopu Okoli$ne dozvole,
ako Ce biti obveznik ishodenja.

Vezano za razgradnju postrojenja, primjedbe su djelomi¢no prihva¢ene. U mjerama je
definirana obveza izrade projekta uklanjanja na nadin da se njegova izrada propisuje prije
pustanja postrojenja u rad.

Primjedbe vezane za uskladenost s prostorno-planskom dokumentacijom te optimalnom
lokacijom plutajuc¢eg UPP terminala se ne prihvacaju. U kolovozu 2017. godine ishodena
je Potvrda Ministarstva graditeljstva i prostornoga uredenja, Uprave za dozvole drzavnog
znacaja, da je [zmjena zahvata prihvatnog terminala za UPP na otoku Krku uvodenjem faze
plutajuc¢eg terminala za prihvat, skladistenje i uplinjavanje UPP-a, na podrudju Opcine
OmisSalj u Primorsko-goranskoj Zupaniji uskladen s prostornim planovima (KLASA: 350-
02/17-02/40, URBROIJ: 531-06-1-1-1-17-2, 7. kolovoza 2017.). Prostornim planom
Primorsko-goranske Zupanije i Prostornim planom uredenja Opcine Omisalj lokacija
prihvatnog UPP terminala planirana je u industrijskoj zoni pored Dina Petrokemije,
Omisalj. Upravo na toj lokaciji projekt se i razvija, a temeljem odluke Vlade Republike
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Hrvatske razvija se fazno.

Primjedbe da nisu dobro obradeni meteoroloski uvjeti te da je Maritimna studija manjkava
se ne prihvacaju. Meteoroloski podaci odnose se na trenutno stanje atmosfere dok se
klimatski podaci odnose na visedesetljetno razdoblje. Meteoroloski ekstremi (temperaturni,
oborinski itd.) takoder su sastavni dio opisa klimatskih obiljeZja podrudja zahvata.
Klimatske znacajke lokacije opisane su na temelju klimatskih podataka za tridesetogodiinje
razdoblje koje je pripremio Drzavni hidrometeoroloki zavod. Za potrebe projektiranja
objekata ili pak analize rizika, od posebnog interesa su dogadaji koji se rijetko pojavljuju,
za njihove se potrebe meteoroloski ekstremi izraZavaju za razlidite povratne periode.
Ekstremni vremenski uvjeti analizirani su na razini Maritimne studije koja izmedu ostalog,
obraduje meteoroloska i oceanoloska obiljeZja podrudja promatrajuéi ekstremne vremenske
prilike zbog utvrdivanja sigurnosnih mjera u slu¢aju njihove pojave. Sagledan je utjecaj
klimatskih promjena na projekt i utvrdena je visoka ranjivost projekta za klimatske varijable
1 s njima povezane opasnosti: maksimalnu brzinu vjetra i oluje. Takoder je analizirana
buduéa izloZenost zahvata s obzirom na rezultate klimatskog modeliranja prema kojima se
ne ofekuje povecanje maksimalne brzine vjetra. Maritimna studija definira pitanja
maritimne sigurnosti i mjere kojima se sprjeavaju i reguliraju pomorski rizici. Kao podloga
za izradu Studije koristila se radna verzija Maritimne studije koju je izradio Pomorski
fakultet u Rijeci. U Studiji je definirana mjera §to sve Maritimna studija treba sadrzavati.
Isplovljavanje FSRU broda u nuZdi i postupanje u normalnim i izvanrednim situacijama
takoder je opisano u Maritimnoj studiji.

Primjedbe vezane za utjecaje buke koja nije uzela u obzir ruZu vjetrova i reZim rada ljeti se
ne prihvacaju. U proratunu je primijenjen konzervativan pristup koji pretpostavlja vjetar u
smjeru Sirenja buke prema racunskoj tocki te trajan rad izvora buke maksimalnom snagom,
sukladno hrvatskoj regulativi i metodi provedbe ocjenskih mjerenja buke. ReZim rada
postrojenja jednak je danju i no¢u pa je kao mjerodavni kriterij za ocjenu buke postavljen
strozi, kriterij za no¢no razdoblje. Mjerenja rezidualne buke provedena su izvan ljetne
sezone upravo iz razloga jer su tijekom ljeta bitno povecane razine buke u okolidu zbog
povecanog cestovnog, zra¢nog i pomorskog prometa te aktivnosti vezanih za turisti¢ku
djelatnost. S obzirom na to da se utjecaj buke ocjenjuje u odnosu na rezidualnu buku,
postavljen je strozi kriterij u pogledu zastite od buke.

Primjedbe vezane za utjecaj buke na podru¢je Mirina se ne prihvaéaju. Proratunom $irenja
buke izgradnje i rada zahvata utvrdeno je da e razine buke biti ispod dozvoljenih razina na
podru¢ju naselja Omisalj (najbliZi stambeni objekti). Buka koja ée se javljati na podrugju
arheolokog parka Mirine je vidljiva na grafi¢kim prikazima Sirenja buke pri izgradnji i radu
zahvata u okoli§. Prema navedenim grafi¢kim prikazima prorafunate razine buke iznose
<40 dB(A) tijekom koristenja odnosno <51 dB(A) tijekom gradenja. Navedene razine buke
znatno su nize od dopustenih.

Primjedbe oko kumulativnog utjecaja buke se ne prihvadaju. Buka tankerske luke je, kao i
buka drugih izvora buke na §iroj lokaciji zahvata, uzeta u obzir mjerenjem rezidualne buke.
Prema podacima od projektanta plinovoda Zlobin — Omisalj, ne radi se o PMRS, veé o
plinskom ¢évoru bez znadajnijeg izvora buke.

Primjedbe vezane za ulazne podatke modeliranja buke, ulestalosti monitoringa i
reprezentativnosti mjerenja rezidualne buke se ne prihvaéaju. Ulazni podaci za proradun
preuzeti su iz Studije o utjecaju na okoli§ za FSRU Independence, odgovarajuéi primjer
FSRU terminala u Europi. Razlike u rezultatima Studije proizlaze iz ulaznih podataka o
emisiji buke. U slu¢aju da se mjerenjem buke utvrde razine buke vise od dopustenih,
postrojenje ne¢e modi ishoditi dozvolu za rad odnosno morat ¢e se poduzeti mjere za
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smanjenje emisije buke u propisane granice. Zakonskom regulativom utvrdena je obaveza
kontrolnog mjerenja buke u okolidu nakon izgradnje gradevine, prije odnosno tijekom
njenog pustanja u rad. Obaveza naknadnih mjerenja nije propisana. S obzirom na to da su
naknadna mjerenja buke u okoliSu potrebna, jer emisija buke ovisi o odrZavanju izvora
buke, propisana su mjerenja svake 3 godine. S obzirom na to da se kontrolna mjerenja buke
provode u uvjetima maksimalne emisije buke predmetne gradevine, dugotrajna mjerenja
buke nisu potrebna. Takoder dugotrajna mjerenja rezidualne buke se u praksi ne provode.
Uobi¢ajeno se provode 24-satna mjerenja tijekom mjernih uvjeta karakteristiénih za
predmetnu lokaciju. Na taj na¢in provedeno je i mjerenje buke u uvjetima karakteristi¢nim
za lokaciju zahvata izvan sezone pojacanih turisti¢kih aktivnosti.

Primjedbe da studija ne analizira varijantna rje$enja su djelomi¢no prihvadene. S obzirom
na to da se radi o izmjeni dosadasnjeg zahvata izgradnje kopnenog UPP terminala za koji je
ishodena lokacijska dozvola, uvodenjem 1. faze razvoja terminala za UPP varijantnih
rjeSenja u smislu odabira lokacije nema. Nadalje, predvideno je da se pristan izgraden za
potrebe 1. faze projekta, priklju¢ni plinovod te prateéi objekti i postrojenja koriste i u 2. fazi
projekta, a prva faza projekta je vremenski definirana na 10 godina. Takoder, nisu
razmatrana varijantna rje$enja plutajuéeg terminala, bududi da je rjeSenje prve faze razvoja
terminala koje uklju¢uje FSRU brod napravljeno uvazavajuci sve dosadasnje aktivnosti na
razvoju projekta UPP terminala. Iz aspekta utjecaja na okoli§ najveéi utjecaj na okoli§
predvidenog terminala je vezan uz proces uplinjavanja UPP-a (utjecaj na vode i zrak), te su
Studijom obuhvacena tri varijantna rjeSenja rezima rada. Predvideni sustavi za uplinjavanje
opisani u Studiji, dakle IFV, direktni STV i indirektni STV sustavi se iz aspekta utjecaja na
okolis bitno ne razlikuju. Sustavi su vrlo sli¢ni i sastoje se od razli¢itih izvedbi izmjenjivaca
topline tipa cijev u plastu te se redovito koriste na FSRU brodovima izmedu ostaloga i zbog
svoje fleksibilnosti s obzirom na mogucnost tih sustava da obavljaju svoju funkciju u
otvorenom, zatvorenom i kombiniranom rezimu rada. Razli¢itost ovih sustava isparivaca od
primjerice ORV ili SCV isparivaca koji se koriste u kopnenim varijantama terminala za
UPP izmedu ostaloga je i u toj fleksibilnosti rezima rada koji navedeni kopneni sustavi
nemaju, te mogu obavljati svoju funkciju samo u jednom reZimu rada, dakle otvorenom ili
zatvorenom. Takoder toplina koju predvideni isparivaci koriste dolazi iz istih izvora (toplina
iz okolisne morske vode i/ili izgaranjem plina u brodskim kotlovima), bez obzira na
odabranu tehnologiju isparivaca na FSRU brodu. Dakle mozZe se zakljuéiti da su sve tri
moguce varijante tehni¢kog sustava za uplinjavanje iz aspekta utjecaja na okoli§ gotovo
identi¢ne, no rezim rada tih sustava bitno mijenja utjecaje na pojedine sastavnice okolisa.
Iz tog razloga su razmatrane tri varijante koje se odnose na mogudce operativne opcije reZima
rada isparivaca tijekom godine na predvidenoj lokaciji uzevsi u obzir oceanografske
podatke lokacije OmiSalj. Nadalje, obradena je potro$nja goriva, obradene su potrebne
koli¢ine vode, poglavito morske vode, koja je potrebna za rad sustava za uplinjavanje u
predvidenim varijantama reZima rada, obraden je utjecaj na kvalitetu zraka, utjecaj na vode,
te utjecaj varijanti reZima rada na klimatske promjene. Vizualni utjecaj je takoder razmatran
u viSe varijanti kako bi se jak vizualni utjecaj $to viSe umanjio, odnosno kako bi se strukture
plutajuceg terminala, koliko god je moguée uklopile u okoli. Studija je obuhvatila tri
varijantna rjeSenja reZima rada sustava ispariva¢a. Razmotrenim varijantama je dodana
Varijanta 4 koja predvida rad u zatvorenom rezimu rada tijekom cijele godine. Sukladno su
dopunjena poglavlja potro$nje goriva, potro$nje vode, utjecaja na zrak i utjecaja na
klimatske promjene uvrStavanjem varijante 4. U poglavlju o varijantnim rjeSenjima su
dodane poveznice na poglavlja u kojima se razmatraju moguce varijante radi lakSeg
snalaZenja.
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Primjedbe vezane za sagledavanje utjecaja na kulturnu bastinu se ne prihvaéaju. Arheoloski
lokalitet Mirine-Fulfinum je lokalitet u uZem podru¢ju zone, ali izvan podruéja UPP
terminala. Rije€ je o vrijednom arheoloskom lokalitetu, no na njega nema izravnog utjecaja
u fazi izgradnje ili koristenja, odnosno opasnosti od materijalnog oteéenja kulturne bastine.
Utjecaj rada terminala moZe se promatrati kroz eventualni utjecaj svjetlosti i buke terminala
tijekom kulturnih dogadanja na predmetnom lokalitetu, a ne kao utjecaj terminala na
kulturnu bastinu. U sklopu Lokacijske dozvole za kopneni UPP terminal koji se smje$ta na
istoj lokaciji kao i plutaju¢i UPP terminal, dobiveni su posebni uvjeti Konzervatorskog
odjela u Rijeci (KLASA: 612-08/09-23/0436, URBROJ: 532-04-02-11/14-14-8 od 30.
svibnja 2014.) za potrebe izrade Glavnog projekta. U njima se navodi da je na navedenoj
lokaciji mogu¢a izgradnja LNG terminala, ali iskljutivo uz postivanje izdanih uvjeta
nadleZnog Konzervatorskog odjela koji se odnose na arheoloski nadzor tijekom
gradevinskih radova, a ako se nadzorom pokaZe potrebnim i provedba arheolokih
istraZivanja te provedba terenskog pregleda podrugja unutar zone obuhvata gdje pregled do
sada nije proveden. Zbog toga 3to se planirani zahvat nalazi na §irem podru&ju arheolodkog
lokaliteta Mirine-Fulfinum, u sklopu planiranja i istraZivanja izradeno je vie studija o
kulturnoj bastini.

Primjedbe vezane za utjecaj emisija u zrak na Mirine se ne prihvaéaju. U pogledu utjecaja
najznacajniji je utjecaj emisija NOx odnosno koncentracije NO2 u okolidu. U Studiji su dane
karte maksimalnih satnih koncentracija NO; na kojima se vide i razine koncentracija na
podru¢ju Mirina. Kao $to je u Studiji obrazloZeno, zbog konfiguracije terena potencijalno
najve¢i utjecaj UPP terminala na kvalitetu zraka je na podru¢ju Omislja. Mirine su na maloj
nadmorskoj visini, te unato¢ tome §to su bliZze izvorima emisija u zrak na njihovu su
podruéju koncentracije manje nego na podru¢ju Omislja.

Vezano za utjecaj emisija u zrak na zdravlje ljudi, primjedbe se ne prihvaéaju. U Studiji su
opisane emisije u zrak nastale radom UPP terminala te njihov utjecaj na kvalitetu zraka.
Dusikovi oksidi (NOx), sumporov dioksid (SO2) i sitne &estice (PM o) predstavljaju glavne
onecis¢ujuce tvari u otpadnim plinovima nastalim izgaranjem fosilnih goriva. U Studiji je
utjecaj tih emisija opisan u skladu sa zakonodavnim okvirom. Prema definiciji danoj u
Zakonu o zastiti zraka, grani¢na vrijednost predstavlja razine oneéiséenosti ispod koje, na
temelju znanstvenih spoznaja, ne postoji ili je najmanji moguéi rizik od stetnih uéinaka na
ljudsko zdravlje i/ili okoli§. Standardi kvalitete propisuju se radi zastite zdravlja ljudi,
ckosustava i vegetacije. U Studiji je opisan utjecaj rada terminala na kvalitetu zraka na
temelju usporedbe koncentracija one¢idéujuéih tvari u zraku s graniénim vrijednostima
kvalitete zraka za zdravlje ljudi. Glavni cilj propisivanja standarda kvalitete zraka odnosno
grani¢nih vrijednosti kvalitete zraka je sprje¢avanje nepovoljnih u¢inaka oneéiséenja zraka
na zdravlje ljudi, ekosustava i vegetacije. Analiza utjecaja na temelju proraduna modelom
disperzije pokazala je da rad terminala neée uzrokovati prekoradenje grani¢nih vrijednosti
za NOa, SOz i PMjo na temelju Cega se mozZe zakljuditi da nece nepovoljno utjecati na
zdravlje ljudi.

Primjedbe vezane za neizravne utjecaje koristenja prirodnog plina u Zivotnom vijeku goriva
na klimatske promjene djelomiéno su prihvadene. Dok se primjedbe da prirodni plin nije
povoljan energent vezano za utjecaj na klimatske promjene ne prihvaéaju. Studija je
dopunjena opisom gdje se utjecaji na klimatske promjene dijele na izravne i neizravne te se
prikazuju shematski i tekstualno navode. Dopune se odnose na izradun emisija koje nastaju
prilikom proizvodnje prirodnog plina, obrade, ukapljivanja te transporta UPP-a UPP
brodom do FSRU-a i poéetka prihvata na terminal. Kako nije moguée odrediti jednoznaéne
emisijske faktore za neizravne utjecaje, jer te emisije ovise o mjestu proizvodnje prirodnog
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plina i procesima kroz koje prolazi, u dopuni je naveden raspon za emisijske faktore po
jedinici dostavljenog UPP-a, na temelju literature. Prema Uredbi o kvaliteti tekuéih naftnih
goriva 1 nacinu pracenja i izvjeS¢ivanja te metodologiji izratuna emisija staklenikih
plinova u Zivotnom vijeku isporu¢enih goriva i energije (,,Narodne novine*, broj 57/17),
utvrdeni emisijski faktor u Zivotnom vijeku prilikom koristenja ukapljenog prirodnog plina
u motoru s vanjskim izvorom paljenja u EU iznosi 74,5 t CO,e/TJ. Ovaj emisijski faktor je
i dalje manji od emisijskih faktora u Zivotnom vijeku za druga fosilna goriva, npr. benzin
(93,3 CO2e/TI), dizel (95,1 CO2¢/T1) ili ugljen (od 95,5 do 105,1 CO2e/TJ). Naravno, on je
veci u odnosu na koristenje obnovljivih izvora energije ili prirodnog plina transportiranog
samo plinovodima. Prema tome, uz navedene o¢ekivane utjecaje na rast emisija stakleni¢kih
plinova, izgradnja terminala i koristenje UPP-a moZe imati pozitivne uéinke na smanjenje
emisija staklenic¢kih plinova u drugim sektorima, ako se promatra zamjena drugih fosilnih
goriva prirodnim plinom. Dakle, teza da se uvodenjem sustava bunkeringa (utakanje UPP-
a u autocisterne i brodove za razvoz) omogucuje razvoj sustava kori$tenja UPP-a kao goriva
u cestovnom i pomorskom prometu, ¢ime se potiée zamjena tekuceg dizelskog goriva
prirodnim plinom koji ima manji emisijski faktor, stoji. Jednako tako stoji i teza da
uspostava terminala za UPP moZe potaknuti izgradnju plinskih termoelektrana umjesto
termoelektrana na ugljen ¢ime takoder moze doéi do usteda emisija stakleni¢kih plinova.
Naravno, koriStenjem obnovljivih izvora energije ili prevencijom potro$nje energije
ostvaruju se i vece ustede emisija. Medutim, prilikom energetskog planiranja treba voditi
raduna o energetskoj sigurnosti, konkurentnosti te odrzivosti. Na tragu toga, diversifikacija
opskrbnih pravaca prirodnim plinom jedna je od kljuénih mjera EU s ciljem povecanja
energetske sigurnosti i konkurentnosti cijena te pomoci energetskoj tranziciji i smanjenju
koristenja fosilnih goriva, prvenstveno ugljena za proizvodnju elektri¢ne energije i naftnih
derivata u prometu. Prirodni plin ujedno je prepoznat kao vaZan energent za koriStenje u
regulacijskim elektranama prilikom integracije velikog udjela obnovljivih izvora energije.

Detaljni odgovori na primjedbe javnosti i zainteresirane javnosti elaborirani su u dokumentu koji
prileZi spisu predmeta.

Kod odredivanja mjera (A), $to ih nositelj zahvata mora poduzimati, Ministarstvo se pridrzavalo
1 nacela predostroznosti navedenih u ¢lanku 10. Zakona, koji nalaZe da se razmotre i primjene
mjere koje doprinose smanjivanju oneéis¢enja okoliSa utvrdene propisima i odgovarajucim
aktom.

Tijekom postupka procjene utjecaja na okoli$ faze plutajuéeg terminala utvrdena je potreba
brisanja odnosno izmjene odredenih mjera zastite okoli$a iz RjeSenja KLASA: UP/I 351-
03/13-02/105, URBROJ: 517-06-2-1-2-14-15 od 24. travnja 2014.

Opéa mjera propisana je u skladu s ¢lankom 69. stavkom 2. to¢kom 9. Zakona o gradnji
(,,Narodne novine®, broj 153/13 i 20/17) i ¢lankom 40. stavkom 2. to¢kom 2. Zakona o
za$titi okolisa.

Mjere zastite zraka temelje se na ¢lancima 35., 37. i 82. — 85. Zakona o zastiti zraka
(,,Narodne novine®, broj 130/11, 47/141 61/17), ¢l. 91., stavak 1 i ¢l. 94., stavak 1 Uredbe
o grani¢nim vrijednostima emisija one¢i$éujucih tvari u zrak iz nepokretnih izvora
(,,Narodne novine* broj 87/17), €l. 13., stavak 5 Uredbe o kvaliteti tekuc¢ih naftnih goriva i
nadinu pracenja i izvjeS¢ivanja te metodologiji izraCuna emisija staklenickih plinova u
Zivotnom vijeku isporuéenih goriva i1 energije (,,Narodne novine“, broj 57/17) i na
zahtjevima Priloga VI MARPOL konvencije te analizi utjecaja na kvalitetu zraka.
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Mjere zaitite tla, voda i mora temelje se na ¢l. 61., 63., 64. stavak 2., 65. stavak 1.1 ¢l. 68
Zakona o vodama (,,Narodne novine®, broj 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14), ¢l. 4. Pravilnika
o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (,,Narodne novine* broj 80/13, 43/14,
27/1513/16), Pravilniku o tehni¢kim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao
i rokovima obvezne kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i pro¢i§¢avanja otpadnih voda
(,,Narodne novine*, broj 3/11), Pravilniku o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (,,Narodne novine®, broj 79/14) i
Zakonu o hidrografskoj djelatnosti (,,Narodne novine*, broj 68/98, 110/98, 163/03 1 71/14).
Mjere zaStite od buke temelje se na Zakonu o zastiti od buke (,,Narodne novine*, broj
30/09, 55/13, 153/13 1 41/16), i Pravilniku o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini
u kojoj ljudi rade i borave (,,Narodne novine*, broj 145/04).

Mjere zastite krajobraza temelje se na ¢lanku 6., 7., 10. i 20. Zakona o zastiti okoli3a,
¢lanku 7.1 19. Zakona o za$titi prirode te Strategiji i akcijskom planu bioloske i krajobrazne
raznolikosti Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, broj 143/08).

Mjere zaStite bioraznolikosti temelje se na &l. 4., 52., 58. 1 59. Zakona o za$titi prirode i
Pravilniku o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda.

Mjere gospodarenja otpadom temelje se na Zakonu o odrZivom gospodarenju otpadom
(,,Narodne novine“, broj 94/13 i 73/17), Pravilniku o gospodarenju otpadom (,,Narodne
novine®, broj 117/17), i Pravilniku o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrZzi azbest
(,,Narodne novine*, broj 69/16).

Mjera zaStite od svjetlosnog oneci$éenja temelji se na Zakonu o zastiti od svjetlosnog
oneciscenja (,,Narodne novine*, broj 114/11).

Mjere zaStite kulturne bastine temelje se na Zakonu o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara
(,,Narodne novine* broj 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13,
152/14 i 44/17), Pravilniku o arheolo8kim istraZivanjima (,,Narodne novine* broj 102/10),
prijedlogu konzervatorskih smjernica iz Izvje§¢a o arheoloSkom istraZivanju i
rekognosciranju i Konzervatorske studije za trasu magistralnog plinovoda.

Mjere za smanjenje rizika temelje se na Uredbi o sprjeavanju velikih nesreca koju
ukljucuju opasne tvari (,,Narodne novine®, broj 44/14, 31/17 i 45/17), Zakonu o sustavu
civilne zatite (,,Narodne novine“, broj 82/15), Pravilniku o nositeljima, sadrZaju i
postupcima izrade planskih dokumenata u civilnoj zastiti te na¢inu informiranja javnosti u
postupku njihovog donoSenja (,,Narodne novine®, broj 49/17), ¢l. 5 st. 1 i 2 Uredbe o
uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (,,Narodne novine*, broj 110/04) i Planu
intervencija kod iznenadnih one¢i$éenja mora (,,Narodne novine®, broj 92/08).

Nositelja zahvata se ¢lankom 142. stavkom 1. Zakona obvezuje na praéenje stanja okolisa (B)
posredstvom stru¢nih i za to ovlastenih osoba, koje provode mjerenja emisija i imisija, vode
ocevidnike te dostavljaju podatke nadleZnim tijelima, a obvezan je sukladno ¢lanku 142. stavku
6. istog Zakona osigurati i financijska sredstva za praenje stanja okoliSa.

Program pracenja kvalitete zraka temelji se na Pravilniku o pracenju kvalitete zraka
(,Narodne novine® broj 79/17) i ovom postupku.

Program pradenja razine buke temelji se na ¢lancima 108. i 105. Zakona o za$titi zraka,
Uredbi o grani¢nim vrijednostima emisija one¢i$¢ujuéih tvari u zrak iz nepokretnih izvora,
Pravilniku o pradenju kvalitete zraka (,,Narodne novine* broj 79/17) Pravilniku o nadinu
besplatne dodjele emisijskih jedinica postrojenjima i o praéenju, izvje$éivanju i verifikaciji
izvjes¢a o emisijama staklenic¢kih plinova iz postrojenja i zrakoplova u razdoblju koje
zapocinje 1. sijeénja 2013. godine (,,Narodne novine* broj 70/2015), na ¢lanku 69. Uredbe
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Komisije (EU) br. 601/2012 o pracenju i izvje§¢ivanju o emisijama staklenic¢kih plinova u
skladu s Direktivom 2003/87/EZ i ovom postupku.

e Program pracenja mora i voda temelji se na Pravilniku o grani¢nim vrijednostima emisija
otpadnih voda i ovom postupku.

Sukladno ¢lanku 21. stavku Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okoli§, prije donoenja
rjeSenja nacrt rjeSenja je stavljen na uvid javnosti na internetskim stranicama Ministarstva u
trajanju od 8 dana s datumom objave 27. ozujka 2018. Zaprimljena je jedna primjedba koja se
odnosila na nezadovoljstvo i neprihvatljivost u vezi s odgovorima na izdvojena misljenja ¢lanova
Povjerenstva, na nedovoljnu detaljnost prikaza sadrzaja izdvojenih misljenja i ne spominjanje
konkretnih ¢lanova Povjerenstva koji su imali izdvojena misljenja. S tim u vezi, Ministarstvo je
postupajuci po izdvojenim mi$ljenjima, iste detaljno razmotrilo, provelo posebni ispitni postupak,
te sadrzaj samih izdvojenih misljenja i odgovore na iste rijeSilo u bitnom. Nadalje, dio
zaprimljenih primjedbi odnosio se i na sadrZaj MiSljenja Povjerenstva, a ne na Nacrt Rje$enja, te
se predmetne primjedbe ne prihvacaju iz razloga $to nisu predmet Nacrta RjeSenja, niti se
razmatraju prijedlozi i primjedbe na Misljenje Povjerenstva onih ¢lanova Povjerenstva koji su
glasovali protiv istog. Nasuprot primjedbi koja se odnosila na nevjerodostojan prikaz javne
rasprave, u rjesenju su detaljno prikazani svi podatci koji se odnose na informiranje i sudjelovanje
javnosti 1 zainteresirane javnosti tijekom cijelog postupka procjene.

Obveza nositelja zahvata pod tockom II. ovog RjeSenja proizlazi iz odredbe ¢lanka 10.
stavka 3. Zakona o zastiti okolisa, kojim je utvrdeno da se radi izbjegavanja rizika i opasnosti po
okoli$ pri planiranju i izvodenju zahvata moraju primjenjivati utvrdene mjere zastite okolisa.

Tocka III. izreke ovog rjeSenja utemeljenja je na odredbama ¢lanka 142. stavka 2. Zakona.

Prema odredbi ¢lanka 85. stavka 5. Zakona nositelj zahvata podmiruje sve troSkove u
postupku procjene utjecaja zahvata na okoli3 (to¢ka IV. ovog rjeSenja).

Rok vazenja ovog rjeSenja propisan je u skladu s ¢lankom 92. stavkom 1. Zakona, dok je
moguc¢nost produljenja vazenja ovog rjeSenja propisana u skladu s ¢lankom 92. stavkom 4.
Zakona (toCka V. ovog rjesenja).

Obveza objave ovog rjeSenja na internetskim stranicama Ministarstva utvrdena je ¢lankom
91. stavkom 2. Zakona (tocka VI. ovog rjeSenja).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvr$no u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Rijeci, Erazma
Barc¢iéa 5, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjesenja. Tuzba se predaje navedenom upravnom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom odnosno dostavlja
elektronicki.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje naplacena je drZzavnim biljezima sukladno
Zakonu o upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, broj 115/16).
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DOSTAVITL
1. LNG Hrvatska d.o.o., Prikeste 29, Omisalj (R!, s povratnicom)

NA ZNANIJE:
1. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
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